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Начало зимнего судоремонта 1950 — 
1951 гг. не за горами. Через каких-нибудь 
две недели зсе промышленные предирия- 
тия обязаны получить паспорта, готовности 
& зиме. 

Приходится. однако, отметить. что мно- 
гие организационные недостатки  полго- 
товки к судоремонту, характерные для 
прошлых лет, имеют место н сейчас. Боль- 
шинетво предприятий парохолетв и Глав- 


речпромь еше не ликвидировало отстава- 
ния ло тем или иным показателям подго- 
товки к зиме и, в первую очередь, по 
изготовлению сменных деталей для флота. 
Крайне неблагополучно с подготовкой тех- 
нической документации, а также с мате- 
риально-техническим обеспечением зимних 
работ. 

Эти недостатки особенно нетерпимы, ес; 
ти учесть, что в годы послевоенной сталин- 
ской пятилетки наши промышленные пред- 
приятия значительно расширились и 
окрепли, оснастились современным обору- 
дованнем. вырастили многочисленные ква- 
лафицированные кадры, способные решать 
серьезные задачи по техническому озлоров- 
лению флота. Уже в 1946 году промыш- 
ленность нашего министерства превыейла 
по валовой продукции довоенный уровень, 
ав 1949 голу достигла по этому показате- 
лю уровня, запланированного на последний 
год послевоенной сталинской пятилетки. 
Следовательно, сеголня мы можем и обяза- 
пы полхолить к работе наших промышлен- 
ных предприятий с новыми мерками, опе- 
нивая их деятельность по тому, насколько 
энергично и широко применяются  инлу- 
стриальные метолы производства не только 
в судостроении и машиностроении, но и в 
сулоремонте. 

Состоявитееся на-тнях Всесоюзног сове- 
тание работников промышленности и 
снабжения Министерства речного флота 
вскрыло коренные пороки в организация 
судоремонтного дела, мешающие вашей 
промышленности работать ритмично, прово- 
хить судоремонт в более сжатые сроки и на 
более высоком техническом уровне. 

Ритмичность производства достигается 
прежде всего четкой увязкой производ- 
ственных планов с плапами материально- 
технического снабжения. Этому важному 
долу не уделялось в министерстве должно- 
го внимания. Только путаница и самотек 
в планировании могли породить, например, 
резкий разрыв межлу головой  потребно- 
стью в новых шпилях, насосах, инжекло- 
рах, якорях и другом. оборудовании лля 
строительства, ремонта и модернизации 
флота и планом фактического изготовления 
такого оборудования на наших предирия- 
ТияХ. 

Вопросы планирования затрузки и мате- 
риально-технического обеспечения промыш- 
ленности должны быть безотлагательно и 
ло конца решены пентральным аппаратом 
министерства. Совершенно ясно также. что 
в наведении здесь строгого порядка обяза- 
ны принять самое активное и непосред- 
етвенное участие льнейные организации 
речного транспорта. 

Недавно в нашей газете была опублико- 
вана корреспонденция тов. Марахтанова, 
работника Саратовского завода. В ней кри- 
тиковалась негодная практика произвольно- 
то изменения категорий ремонта ряда су- 
лов "Сталингралским районным  управле- 
нием Волжского грузового пароходства, Са- 
ратовским техническим участком пути я 
местным экеплозтационным участком Вол- 
готанкера. Когла по требованию завода бы- 
ла произведена дополнительная проверка. 
ремонтных ведомостей, то оказалось, что 
многие крупные и трулоемкие заказы. вы- 
зывающие непретусмотренный расход ма- 
теризлов, были технически не обоснованы 
и по существу излишни. Подобные факты 
можно, к сожалению, найти и в других 
бассейнах. 

Это об’ясняется в первую очерель тем, 
что руководители пароходетв и бассейно- 
вых управлений пути еше не поняли орга- 
низующего, дисциплинирующего значения 
вводимой министерством системы планово- 
прелупредительного ремонта флота. 

Нало тверто усвоить, что графики плано- 
во-предупредительного ремонта являются 
законом. Соблюдение ях позволяет создать 
прочную основу правильной организации 
сүлоремонта, заблаговременно и всесторон- 
не готовиться к нему и упорядочить, нако- 
неп. материальное снабжение сулоремонта. 

Прелстоящей зимой значительно возрз- 
стает об’ем капитальпого и восстановитель- 
ного ремонта, увеличиваются задания по 
ремонту сулов с “двигателями внутреннего 
сгорания. Много оборудования и деталей 
для такого ремонта изготовляется на основе 
қооперирования предприятий. Кооперирова- 
ние предполагает епециализацию пред- 
приятий на выпуске опрелеленных видов 
продукции, производство которой в данном 
случае будет носить серийный характер со 
всеми вытекающими отсюда преимущества- 
ми: типовыми технологическими  прецес- 
сами, богато оснащенными разнообразными 
приспособлениями, высокой произвелитель- 
ностью труда. резким снижением себестои- 
мости изделий. 


пни, 


Между тем вопросы межзаводского коо- 
перирования у нас еще не в почете. Взять, 
к примеру, метизы. Общеизвестно, как ве- 
лика потребность в них и сколько хлопот 
доставляют они нашим пронзводетвенникам 
и снабженцам. Казалось бы. чего проще: 
сосредоточить изготовление метизов на не- 
скольких предприятиях, специализировав 
здесь отдельные цехи или участки. 
этом много говорят и мало что делают. В 
результате один только Лимендский завәд 
вынужден занимать добрых два десятка 
станков обработкой метизов для собствен- 
ных нужд, конечно, не без ущерба для вы- 
полнения более важных работ. 


Успех кооперирования зиждется на стро- 
жайшей дисциплине снизу доверху — от 
завода-исполнителя до контролирующего 
органа. Но такого положения у нас еще нет. 
Это особенно чувствуется при ремонте 
теплоходов. Косиерированные поставки ди- 
зельных деталей предусмотрены приказом 
№ 71 министерства. Но Куйбышевский, 
Киевский, Гомельский и ряд лругих заво- 
дов срывают поставки, ставя под угрозу 
сроки и качество зимнего ремонта тепло- 
холов. Контроль за выполнением приказа 
№ 71 возложен на Центральный произвол- 
ственный отдел (начальник тов. Покров- 
ский). Однако виновники грубого наруше- 
ния сроков и об’ема поставок лизельных 
деталей остаются безнаказанными. 


В перестройке нашей промышленности 
на индустриальные методы работы, в улуч- 
шенни технической эксплоатации и ремоя- 
та флота исключительно ответственна роль 
технических органов министерства. Волле- 
тия, обсуждавшая в сентябре работу Цен- 
трального технического управления и Ден- 
трального производственного отдела, отме- 
тила, что они еще не заняли ведущего ме- 
ста в борьбе за улучшение работы промыш- 
ленных предприятий, за внелренне злесь 
передовой техники, новых технологических 
процессов и материалов. 


В значительной степени поэтому мел- 
ленно. половинчато решаются такие на- 
сущные лля речнаго транспорта вообще и 
для его промышленности, в частности, во- 
просы, как внедрение станлартов и норма- 
лей на судовые детали, механизмы и 
устройства, как разработка монтажных, 
предельных и ремонтных размеров судовых 
деталей, а также норм расхода материалов, 
как укрепление опорных пупктов произ- 
волственной культуры в пароходствах и на 
о == технических отделов, 
констру ЕГгорских бюро, техножкгических 
групп, лабораторий и т. п. 


Наши передовые предприятия, стремясь 
помочь руслановцам и бурлаковцам флота, 
вносят новое в судоремонтное дело. Одним 
из самых замечательных проявлений этой 
творческой инипиативы является заводское 
гарантирование высокого качества ремонта 
флота. В зиму 1950 — 1951 гг. гаранти- 
рование должно стать повсеместным й обя- 
зательным по каждому судну, проходящему 
средний, капитальный и восстановитель- 
ный ремонт. Это послужит залогом успеш- 
пого осуществления графиков планово-пре- 
дупредительного ремонта флота. 


Было бы, отнако, ошибкой полагать, что 
все вопросы, связанные с гарантированием 
удлиненного срока службы судов, уже ре- 
пены и оно пойдет у нас без сучка и за- 
доринки. Воллективы промышленных пред- 
приятий, составляя стахановские планы 
зимнего судоремонта, записывают в них 
много мероприятий, направленных к рас- 
ширению практики гарантирования. Но чем 
шире развивается эта практика. тем острей 
нуждаются предприятия в помоши Цен- 


трального технического управления и 
Центра ЛЬНОГО производетвенного отдела 
министерства, научно-исследовательских, 


конструкторских и проектных организаций. 
Нельзя дальше медлить с этим делом. огра- 
ничиваться посулами. Жизнь настоятельно 
требует обобщения и распространения пе- 
редового технического опыта с тем, чтобы 
он стал системой работы всех пароходетв, 
всех судоремонтных предприятий. 


Провести предстоящий судоремонт на 
высоком организационном и техническом 
уровне — дело чести речников. Ё этому 
должны быть направлены все усилия на- 
ших хозяйственников, партийных, проф- 
союзных и комсомольских организаций. 
Необходимо всемерно использовать в03рос- 
шие возможности и резервы промышленных 
предприятий для дальнейшего роста произ- 
водительности труда и повышения качества 
продукции. Метод инженера Ковалева пө 
изучению, обобщению и распространению 
наиболее совершенных стахановских прие- 
мов труда должен найти самое широкое 
применение на зимнем судоремонте. Это — 
кровное дело инженерно-технических ра- 
ботников наших промышленных претпрня- 
тий, пароходств, главных управлений. 

Нет сомнення, что работники речного 
транспорта, ставшие сейчас на ирэдок- 
тябрьскую стахановскую взхту, достойно 
выполнят свой долг — образцово встретят 
зиму и отлично подготовят флот к навига- 
ции 1951 года. 


Совещание работников научно-иселедовательских, учебных 
и проектных организаций речного транспорта 


В течение двух дней в зале заседаний 
министерства проходило совещание секре- 
тарей партийных организаций и руководи- 
телей научно-исследовательских. учебных 
н проектных организаций речного транс- 
порта, созванное Политуправлением, Цевт- 
ральным техническим управлением и Глав- 
ным управлением учебных ззведений ми- 
нистерства. 

Совещание ©бсудило доклады о творче- 
ском сотружестве научных и инженерно- 
технических работников © работниками 
производства и доклады о постановке илео- 
логической паботы среди сотрудников на- 
учных. учебных и проектных организаций. 

После вступительного слова зам. мини- 
стра тов. Пташникова © деклалом по пер- 
вому вопросу выступили: директор Цент- 
рального научно-исследовательского ин- 
ститута речного флота тов. Арефьев, дирек. 


тор Ленинградского института инженеров 


волного транспорта тов. Бобков. начальник 
ленинградского отделения Гипроречтранса 
тов. Малюков. 


С локлалами по второму вопросу выету- 
пили: секретарь партийной организации 
Ленипградского отделения Гипроречтранса 
тов. Зайцев, секретарь парторганизации 
Горьковского института инженеров водного 
транспорта тов. Филиппов, секретарь парт- 
организации Киевского отделения Гипро- 
речтранса тов. Шуранов. 


По докладам развернулись оживленные 
прения. Совещание обеулило проект реше- 
ний о дальнейшем развитии творческого 
сотрудничества межлу паукой и производ- 
ством и об идеологической работе в науч- 
ных, учебных и проектных организациях. 

После заключительного слова начальни- 
ка Политупразления тов. Цветкова совеща- 
ние закончило свою работу. 


Но 90 ; 


ДНСПОРТ 


рабочих речного транспорта 
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МОСКВА, КРЕМЛЬ. 
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Е. Соловьев. — Вдохновенный труд во имя мира За гарантирование высокого качества судоремонта: 
(1 стр.). Е. Сухов. — Износоустойчивые колесные детали; 
Подготовка к выборам в местные Советы (1 стр.}- А. Наталич. — ‚О величине раскепов коленчатых ва- 
лов (3 стр.). 
Академик А. Винтер. — Величайшие сооружения ' , 7 
В. Дороднов. — Вопросы, волнующие механиков 


сталинской эпохи (2 стр.). 


Повышать производительность труда — долг каж. 


волжских теплоходов (3 стр.) 


Н. Мясников. — Судно-руль (3 стр.). 


дого рабочего. — Беседа агитатора М. Горетова Н. Воробьев. — История одного рейса (3 стр.). 

(2 стр.). Р. Савельева. — Обучение мастерству (4 стр.). 
А. Кузовлев. — Вопросы подготовки к зиме —- Пятая сессия Генеральной Ассамблеи ООН 

в центре внимания парторганизации (2 стр.). (4 стр.). 
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П редседателю Совета 
Генералиссимусу Иосифу Виссарионовичу 


СТАЛИНУ 


Позвольте мне передать Вам, иногоуважаемый Генералиссимус Сталин, и в Ва- 


нем лице всему советскому народу 


искренний привет и наилучшие пожелания ст 


имени корейского народа, правительства Корейской Наролто-Демократической Рес- 


публики и лично от себя по случаю второй годовщины 


установления длипломлтиче- 


ских отношений между Корейской Народно- Демократической Республикой и Союзом 


ССР. 


Корейский народ с горячей благодарностью постоянно чувствует дружественную 
поддержку. оказываемую Соротским Союзом нашему народу в борьбе за об’одинение и 


независимость нашей рэдины. 


Благодаря бескорыстной помощи, оказанной нам Советским Союзом по завлючен- 
; т тт ОА 24 а 
ному в марте прошлого года между обеими странами соглашению 05 экономическом и 


культурном сотрудничестве, 
нашей республики. 


корейский народ достиг огромных успехов в развитии 


Внешняя политика Советского Союза, неизменно борющегося за демократию, 


< 


П редседателю Кабинета Министров 
Народно - Демократической 


г-ну КИМ ИР 


=== 


свободу и независимость болыних и малых наций. 


Министров Союза ССР 


укрепляет в нашем нароле веру 


в побелонсеное завершение священной освободительной войны против американских 
иитервентов и их лакея — предательской клики Ли Сын Мана. 

Мы знаем, что в этой ройне поздержка и сочувствие миролюбивых народов всего 
мира. во главе с великим Советским Союзом, на стороне корейского народа. 

В лень второй головщины установлен ия дипломатических отношений межлу Ёо- 
реей и Советским Союзом корейский народ от всего сердца желает Вам. Генералисси- 
мус Сталин, долгих лег жизни и плодотворного труда на счастье человечества, во имя 


мира и свободы народов. 


КИМ ИР СЕН 


Председатель Кабинета Министров 
Корейской Народно-Демократической Республики 


10 октября 1950 г. 
г. Пхеньян. 


Благодарю Вас, г-н Председатель, за выраженные Вами добрые чув- 
ства и пожелания по случаю второй годовщины установления диплома- 
тических отношений между Корейской Народно-Демократической Респуб- 
ликой и Союзом Советских Социалистических Республик. 


Подготовка к выборам 
В местные Советы 


Во всех организациях и предприятиях 
Северного пароходства, вылелены агитато- 
ры и локладчики для работы єреҳи изби- 
рателей из числа. ползготовленяых комму- 
нистов и беспартийных товаоищей. Полит- 
отдел составил план мероприятий по ока- 
занию помощи водным узлам в проведения 
подготовки к выборам. В бассейне будут 
работать десять агитпунктов. В ближайшее 
время откроются агитпункты в Архангель- 
ске, Котласе, Лименде, Великом Устюге. В 
парткабинетах для агитаторов подбирается 
литература. В клубах, красных уголках и 
библиотеках организуютея выставки, фо- 
товитрины, посвященные избирательной 
кампании. На-тнях в“ Архангельске состо- 


ялся первый семинар агитаторов. Атитато- 


ры тт. Глушенко, Невзоров, Селиванов и 
другие приступили к раз’яенению Положе- 
ния о выборзх среди избирателей. Инст- 
руктивные совещания с агитаторами про- 
водятся также в Котласе и Лименле. 

С большим интересом изучают Положе- 
ние о выборах работники плавсостава: Пар- 
тийные и комсомольские организации па- 
реходов «Гоголь». «Роза Люксембург», 
«Афанасий Шилин» обеспечили ‘раз‘яене- 
ние Положения среди экипажей. 

АРХАНГЕЛЬСК (наш корр.). 

з за 

В партийных организациях Куйбышев- 
ского волного узла широко развернулась 
подготовка к выборам в местныє Советы. 
Проведены семинары агитаторов по раз’яс- 
нению избирательного закона в Куйбышев- 
ском пайонном управлении. в техническом 
участке пути. На судах проводятся беселы 
с советской избиратезьной системе. На теп- 
лохоле «Кутузов» проведено партийно-ком- 
семельское собрание, обсудившее вопрос о 
подготовке к выборам. Выделены агитаторы 
по вахтам. Агитатеры — помощник меха- 
ника тов. Серяков. второй штурман тов. 
Кузнецов пристунили к ознакомлению к0л- 
лектива сулна с Положением о выборах. 

г. КУЙБЫШЕВ (наш корр.). 


На Кировском участке Омского ‘порта 
атитаторы приступили к раз’яснению По- 
ложения о выборах срели избирателей. 

На судах еоздаюмхя  агитколлективы. 
Коммунисты-атитаторы тт. Лукин. Севость- 
янова, Богданов и Пушкарев приступиля к 
работе на избирательных участках. 


А. ПЕРЕВАЛОВ. 
изя 


Раз’ясняют Положение 0 выборах. кол- 
лективам судов агитаторы Куйбышевского 
эксплоатационного участка Волготанкера. 
Составлен план агитационной работы сре- 
дп населения и в коллективе участка. Про- 
ведено инструктивное совещание агитато- 
ров. . В 

В 

Активно велут агитапионную работу 
среди населения агитаторы Сталинградеко- 
го эксплоатационного участка Волготанке- 
ра. Тов. Шишкин, механик нефтестанции 
№ 128, и тов. Ролионов, капитан барказа 
«Громобой», уже провели первые беседы © 
избирателями. В своих беседах агитаторы 
рассказывают о замечательных победах с0- 
циализма. которые слелали возможным на- 
чать сооружение новых величественных 
строек на Волге, в Туркмении, на Украине. 

ке ж 

700 агитаторов Московско-Окского бас- 
сейна раз’ясняют населенню, работникам 
флота и берега Положение ө выборах в ме- 
ствые Советы депутатов трудящихся. В Ва- 
симове и Шиморском открыты агитпункты. 
Партийные кабинеты по бассейну помогают 
агитаторам в полборе литературы, в мето- 
дике проведения бесед. 

п жа 


Партийная организация московского 
Южного порта выделила более 70 агитато- 
ров для работы среди населения и в Еол- 
лективе порта по выборам в местные Сове- 
ты депутатов трулящихся. 

Агитаторы читают и раз’ясняют в обще- 
житиях и в бригадах грузчиков Положение 
© выборах. 

те = 

Агитаторы Гипроречтранеа не порывали 
связи © населением близлежащих ломов пө 
Б. Дорогомиловекой улице Киевекогорай- 
она столицы. в которых проводили агита- 
ционнүю работу во время прошлых выбо- 
ров. Многие из них уже побывали в домах. 
Оборудуется агитпункт. Завелующим агит- 


пунктом утвержден инженер тов. Михай-. 


ЛИН. 


КОЛЛЕКТИВЫ, 


1950 


ДОСРОЧНО ВЫПОЛНИВШИЕ 


Корейской 
Республики 


СЕНУ 


П.х. 


Желаю корейскому народу, героически защищающему независимость 
своей страны, успешного завершения его долголетней боръбы за создание 
единой независимой демократической Кореи. 


ПЛАН 
ГОДА 


Шекснинское бассейновое управление пути (начальник тов. Абрамов, замести- 


тель начальника по политической части тов. Лапсаков, председатель 


тов. Скворцов). 


баскомгеча 


Нефтевоз «Балхаш» (капитан тов. Лощенов, механик тов. Гилзв) пароходства 


Возготанкер. 


Пароход «Академик Губкин» (капитан тов. Цапин, 


пароходства, Волгоганкер. 


механик тов. Чеботарев) 


Земснаряд «Дснской-4» (командир тов. Пятковский, механик тов. Шевляков) 


Дәнского бассейнового управления пути. 


КОЛЛЕКТИВЫ, 


ДОСРОЧНО ВЫЛОЛНИВШИЕ 


ПЯТИЛЕТНЕЕ ЗАДАНИЕ 


Пароход «0. Шмидт» (капитан тов. Матавин, 


пароходства. 


механиқ тов. Ясаков) Камского 


Земснаряд «Донской-6» (командир тов. Пустовалов, механик тов. Губарев) Дон- 


ского бассейнового управления пути. 
Землесос «Донской- 10» 
Донского бассейнового управления пути. 


(командир тов. Наумов, 


механик тов: Бахмутсний) 


Земснаряд «Донской-11» (командир тов. Поляков, механик тов. Ряшенцев) Дон- 


ского бассейнового управления пути. 


Бригада 'механизатора Тюпко 
перегрузила 400 тысяч тонн 


Выполняя обязательства, взятые в честь 33-й годовщины 


Великого Октября, 


коллектив Днепропетровского порта добивается все новых и новых трудовых успехов. 
Коллектив участка Амур-гавани, завершив сентябрьское задание на 106 проц., в ок- 
тябре еще больше повысил темпы. На 7 октября участок переработал на 208 тысяч 
тонн грузов больше, чем на то же число прошлого года. 

Став на стахановскую вахту мира. крановщик порта тов. Тюпко довел произво 
дителвнесть крана до 200 тонн в час вместо 100 по прогрессивной норме. Таких же 
показателей достигли и его бывшие ученики тт. Желябов и Губа. 9 октября команда 


кранах «Кировец» перегрузили 
Прекрасно фаботают и грузчики. 


и Миткова. 
ДНЕПРОПЕТРОВСК (по телезрару); 


В связи с успешным выполнением пла- 
нов перевозок 1950 гола и годовых про- 
изводственных планов по выпуску  про- 
мышленной продукции министр речнвго 
флота тов. Шашков, начальник Политупра- 
вления тов. Цветков и председатель ЦК 
профсоюза речников тов. Коэткин послали 
приветственные телеграммы коллективам 
Северного порта пароходства канала Мо- 


Через три недели многомиллионный <0- 
ветский парод будет праздновать 33-ю го- 
двщину Великой Октябрьской социали- 
стической революции. Каждый год этот 
праздник трудящиеся нашей страны отме- 
чают новыми трудовыми успехами, выпол- 
нением и перевыпотнением производствен- 
ных планов. В этом году встреча Октябрь- 
ского празлника проходит в канун откры- 
тия второй Всесоюзной конференции ст0- 
ронников мира и подготовки к выборам в 
местные Советы депутатов трудящихся. 
Каждый советский человек считает делом 
своей чести работать лучше, произволи- 
тельнее, чтобы < каждым часом. днем, ме- 
сяцем и годом могущественнее и сильнее 
становилась наша Ролина. 

Когда. три с половиной месяца тому назад 
рабочие нашего завода подписывали Сток- 
гольмское Воззвание о запрещении атомно- 
то оружия, те все как олин заявили: 

— Во имя прочного мира, во имя евет- 
лой жизни, во имя коммунизма мы будем 
трулиться не покладая рук! . 

Слова рабочих не расходятся + е делом. 
Заводской коллектив из'месяца в месяц пе- 
ревыполняет свои производственные зала- 
ния: июльский план выполнен на 122,1 
проп., августовский — на 124,4 прол., 
сентябрьский — на 110,3 проц. Нет у нас 


крана, возглавляемая тов. Тюпко, выполнила принятое обязательство: 
400 тысяч тонн груза. Крановшики стахановцы тт. Циценков, Сивак, Иващенко на 
по 90 тысяч тонн. 

Бригада тов. Выхованец при загрузке баржи 
№ 126 выполнила задание на 270 проц., заработок каждого члена бригады составил 
за смену 107 рублей. Не менее полутора норм дают в смену бригады тт. Перваченко 


переработала 


Приветствия. передовым коллективам 


сква-—Водга. Ленинтралекой судобетонвер · 
фи, Шатилковской судоверфи, командам 
камских судов «0. Шмидт» и «СТ-383». В 
своих приветствнях руководство министер- 
ствз и Центральный . Комитет профсоюза 
выражают уверенность, что передовые кол- 
лективы закрепят достигнутые. успехи и с 
честью выполнят обязательства в честь 
33-й годовшины Великой Октябрьской со- 
циалистической революции. 


Е 88, 
токарь ростовского судоремонтного 
завода ‚Красный флот“: 


© 


на заводе рабочих, которые не перевыпол= 
няли бы своих производственных заданий. 
Изо лня в лень растут ряды рабочих, лаю- 
ших две-три-четыре нормы за смену. 
Среди них— комсомолец слесарь тов. Изюм- 
цев, коммунист слесарь тов. Куликов, т9- 
карь тов. Зайченко, кузнец тов. Хорун- 
женко, столяр тов. Марюшин, котельшик 
тов. Гречишников, электросварщик тов. 
Панченко и многие другие. 

У нас на заводе стало правилом, что су- 
ла, ремонтируем качественно и досрочно. 
На-лнях в Ростовском порту вошел в экс- 
плоатацию пловучий кран № 3, досрочно 
сланный заводским коллективом, раньше 
срека глапы также пловучие краны № 26 
и № 27, баржа «Тюмень». 

Мы, советские люли, трудимся во имя 
прочного и длительного мира во всем мире. 
Мы строим коммунизм для того, чтобы его 
светлое и прекрасное здание стояло прочно 
и вечно. И никогда мы не позволим бан- 
дитам с атомной бомбой развязать войну. 


и. СТАЛИН 


Навстречу великому 
празднику 


Речники Жуйбышева, участвуя в прех- 
октябрьском соревновании. лобиваются но- 
вых производственных успехов. 


В Куйбышевском порту 12 бригал груз- 
чиков перевыполнили хентябрьский плав. 
Наиболее высокой пройзволительности тру 
да лостигли бриталы тт. Зорькина. Мамон- 
тьева. Соболева, Давылкина, Литюшкина, 
выполнивтие месячные нормы на 150— 
180 проц. Из женских бригад грузчиц 
впереди идут бригалы тт. Горшковой и 
Хакеевой. Став на стахановскую вахту, 
комамла комеомольско-мололежного крава 
№ 13 (механик комсомолец Илья Нуйкин) 
Е первому октября зосрочно завершила на- 
вигациснный план. Команла переработала 
62 тыс. тонн груза. Разгружая баржи с 
песком для силикатного завола, который 
снабжает кирпичом строительство Куйбы- 
шевгкой гнтроолектростаннии, крановщикя 
тт. Фалько. Сталцев. Кузнецов. кочегары 

Михайлов и Филиппова решили пере- 
рзботать ло конпа навигации еще 13.000 
тонн груза. 


Больших успехов в прелоктябрьском со- 
ревновании добились сулоремонтники Куй- 
бышевского завола Перевыпотнив сен- 
тябрьскую програмиў и плав третьего 
квартала. коллектив сулоремонтного заво- 
ла «тал на стахановскую вахту в честь 
33-й головщины Октября. обязавшиеь Е 
25 октября полностью закончить ‘полготов- 
ЕХ к зимнему ремонту флота. а к%1 ноября 
отстроить наювучий : дом-общөжитие для 
плавсостава. 


Во всех цехах и бриталах сулопемонтио- 
го завода ширится соревновалие. В первому 
октября закончен капитальный ремонт пз- 
рохолз «Нарым», на котоолм особенно х0- 
рошо работали. перевыполняя нормы, єле- 
сари тт. Уваровекий. Шаталян. Алферов, 
котельщики бригады тов. Рябова. Сотни 
рабочих перевыполнили сентядрьское зала- 
ние. 96 человек закончили выполпение 
пятилетних заданий. Пять пехов — куз- 
нечный, малярный, электромонтажный, 
плавмастерские и цех топливной аптпара- 
туры — полностью перешли на воллек- 
тивный стахановский труд. 


В кузнечном, 
цехе, издавна славятся ВЫСОКОЙ 


передовом стахановском 
промзво- 


| жительноетью труд» кузнецы братья Мон- 


сеевы и Петр Павлович Шишов, депутат 
Дзержинского райсовета. Дни полготовки 
Е выборам в местные Советы они‘ вновь 
знаменуют рекортной выработкой, перевы- 
полняя нормы в два с половиной раза. Пря 
изготовлении поковок саморазгружаюшихся 
ковшей лля новых кранов Верхнего мола 
соревнующиеся между собой. ы кузнецы 
Моисеевы и Шишов вырабатываяя по три 
нормы в смену. С вачала пятилетки Петр 
Павлович Шишов выполнил уже 12 годо- 
вых норм. 


г. КУЙБЫШЕВ (наш корр.). 


Накануне второй Всесоюзчой конференции сторонников мира 


Вдохновенный труд во имя мира 


Мы слишком любим мир, и поэтому 
у нас хватит сил для борьбы за нето. 

1 октября на собрании рабочих, инже- 
верно-технических работников судоремонт- 
ного завода «Красный флот» меня избрали 
делегатом на вторую Веесоюзную конфе- 
ренцию сторонников мира. Это большая 
честь для меня. И я приложу все силы, 
чтобы оправдать оказанное мне доверие. 

На собрании рабочие поручили мне зая- 
вить на конференции от их имени: 

— Нам лорог мир! Пусть раз и павсегла 
запомнят поджигатели новой войны, что 
силы мира могущественнее сил войны. Мы 
не позволим втянуть наролы в братоубий- 
ственную войну. Советский нарот — на- 
род-созидатель и борец. Он отлает все свои 
силы делу служения миру. Скажите на 
конференции, что речники Дона своим ©а- 
моотверженным трулом булут еще болев 
крепить могүщшество нашей любимой Роли: 
ны. работать по-стахановски. во имя евет- 
лой жизни. во имя прочного мира. 

Нёоб'ятна и величеетвенна моя Отчиз- 
на, евоботолюбив и прекрасен мой народ! 

Мы не хотим войны, мы любим мир и 
добьемся его, потому что во главе моего 
народа стоит великий знаменосец мира — 
гениальный вождь и учитель трудящихся 
Иосиф Виссарионович Сталин! 


+ 


| 


№ 


Повышать производительность труда 


долг каждого рабочего 


Беседа аштатора, лауреата Сталинской премии тов. М. Горетова 


Коллектив Московской судостроительной верфи борется за досрочное выполнение ў 
производственной программы. Судостроители, внедряя новую технологию, освоили 
производство новых типов судов. Рационализация и изобретения способствуют повы. 
шению производительности труда. 


На-днях в красном уголке механического цеха верфи агитатор, лауреат Сталин- 


вышать производительность 
беседу. 


© 


— Советский народ — начал тов. Горе- 
тов, — под руководством большевистской 
партии, великого Сталина, завершив строи- 
тельство социалистического общества, осу- 
ществляет постепенный переход от социа- 
лизма в коммунизму. 

Сознание того, что люли в нашей стране 
работают не на эксплоататоров, & на самих 
себя, на свое государство, породило ини- 
циативу масе. Ростки нового, социалисти- 
ческого отношения к труду В. И. Ленин 
открыл еще в 1919 г. в коммунистических 
субботниках. 

Это новое отношение к труху наиболее 
ярко проявляется в социалистическом с0- 
ревновании. Стахановское движение, как 
высшая форма соревнования, стало самым 
неодолимыхк движением современности. Оно 
оТЕрыло безграничный простор для роста 
производительности труда на наших фабри- 
ках и заводах, в колхозах, совхозах и МТС. 

В своей работе «Великий почин» Влади- 
мир Ильич Ленин писал, что «производи- 
тельность труда — это, в последнем счете, 
самое важное, сзмое главное для победы но- 
вого общественного строя». 


Развивая это ленинское положение, в на- 
чале первой пятилетки товарищ Сталин пи- 
сал, что «только трудовой под’ем и трудо- 
вой энтузиазм миллионных масс может 
обеспечить тот поступательный рост про- 
изводительности труда, без которого не- 
мыслима окончательная победа социализма 
в нашей стране нал катитализмом». р 

Правильность Ў указаний Ленина и 
Сталина блестяще подтвердили весь бога- 
тейший опыт социалистического строитель- 
ства в нашей стране, жизнь и работа каж- 
дого советского предприятия. | 

Возьмем к примеру нашу судоверфь. Да- 
же по сравнению с довоенным периодом по 
выпуску продукции она стала неузнавае- 
мой. 06 этом говорят следующие данные: 
если в 1940 г. выпуск продукции судо- 
веррью принять за 100 процентов, то уже 
в 1947 году, то-есть спустя немногим 
больше полутора лет после войны, наш 
коллектив сумел превзойти довоенный уро- 
вень, выпустил промышленной пролукция 
на 44 проц., в 1948 голу — на 72 проц., в 
1949 г. — на 124 проп., зв 1950 году — 
на 167 процентов больше по сравнению с 
1940 годом. 


Съмостверженно трудятся наши стаха- 
овцы. Десятки рабочих различных про- 
фессий за четыре года восемь месяцев пос- 
левоенной пятилетки выполнили от 8 до 
13 годовых кори. Например, в механиче- 
ском цехе слесари-монтажники тт. Петелин 
и Саженев и газосваршик тов. Изюмов за- 
вершают лвенадцатую годовую норму выра- 
ботки, токарь тов. Кувшинчикова — один- 
налцатую. А вот кузнец Ильин уже выпол- 
нил тринадцать годовых норм. 

Задачи коммунистического строительства 

_ требуют лальнейшего неуклонного повыше- 
ния произволительности труда. 

Нат цех, кав и весь коллектив верфи, 
вЕЛЮЧИЛСЯ в предоктябрьсвое социалисти- 
ческое соревнование. Взяты социалистиче- 
ские обязательства встретить ХХХІІ годов- 
щину великого всенародного праздника но- 
выми производственными победами. Цех 
должен вытюлнить производственную про- 
грамму октября на 102 проц. 

Имеются ли у вас для этого 
сти? Бесспорно. 7 

Вопрос. Что ласт для цеха отин процент 
повышения производительности труда? 

Горетов. Если повысить производитель- 
ность труда на один процент, цех может до- 
шолнительно дать продукция в месяц на 
две тысячи рублей, а за год за счет повы- 
шения производительности труда на одян 
процент можно построить целое судно. 

В этом году на налеей верфи введены но- 
вые технические нормы. Кое-кто был недо- 
волен этими нормами. Однако наши стаха- 
новы уже перекрыли их и показывают 
‘высокие образцы производителености тру- 
да. Новые технические пормы дали толчок 
к быстрому движению вперех всего коллек- 
тива. Вот тов. Халткин, который работает 


возможно 


ской премии Михаил Афанасьевич Горетов провел беседу с рабочими на тему «По- | 
труда — долг каждого рабочего». Ниже помещаем эту 


Ф 


тибщиком труб. Производственные нормы | 
он выполняет на 250—300 и более прот... 
Ее допускает брака. Этот пример достоин 
поражания. 
Вопрос. Это им сделано в сентябре? 
Горетов. Да, в сентябре. 
Вопрос. Клкие же производственные по- 
казатели у тов. Хапкина за август? 
Горетов. В августе тов. Хапкину было за- 


дано выпустить продукции на 10 тысяч 
рублей, а он выпустил на 22 тые. рублей. 


Или вот другой пример. Вее мы знаем та- 
зосварщика тов. Изюмова. 0 нем я уже ска- 
зал, что он за 4 года 8 месяцев выполнил 
около одиннадцати с половипой годовых 
норм, дает продукцию в счет третьей пяти- 
детки. Этого он достиг благодаря неустан- 
ному повышению производительности тру- 
да. 

Почему тт. Изюмов и Хапкин смогли до- 
стигнуть такой высокой выработки? Да п0- 
тому, что они на первое место ставят пнте- 
ресы нашего социалистического государ- 
ства. Чтобы давать как можно больше про- 
дүкции, они ищут новые приемы, епособ- 
ствующие росту произволительности труда. 
Посмотрите на их рабочие места. Чистота и 
порядок. Инструмент лежит всегда на своем 
месте. Это позволяет им экономить время. 
Выполнение элементарных правил уже пэ- 
могло им повыкить производительность 
труда на 20—30 проц. 


Почему бы каждому из нас не задумать- 
ся и не навести порядок на своем рабочем 
месте? 

Но у нас пока еще много беспорядка ва 
рабочих иестах. 

Голос. Приведите примеры. 

Горетов. На участке мастера тов. Вель- 
кина часто и по нескольку дней лежит гото- 
вая продукция, загромождая рабочее место. 
Правильно? і 


Голос. Правильно. ] ) 


Горетов. Участок мастера тов. Тулякова 
также захламлен. На шкафах и в шкафах 
иного всяких деталей. Порой даже бракю- 
ванные летали загромождают рабочие места 
его участка. То же самое и на участке тов. 
Саженова. 

Вопрос. Вто еще из рапионализаторов по- 
добно тов. Хапкину внедряет свои предло- 
жения на других участках? 


—щ Возьмем к примеру нашего опытибго 
слесаря тов. Морозова, — ответил тов. Горе- 
тов. — Векоре после того как были при- 
няты новые технические нормы, он предло- 
жил вабор приспособлений для выбивки 
корпуса эжектора. Нормы на, эту работу тов. 
Морозов просил повысить на 38 процентов. 
Только от одной операции получилось эко- 
номии более чем на 4000 рублей. 


А ведь если бы каждый рабочий изучал 
хорошо, почему лучшие монтажники, тока- 
ри, слесари перекрывают нормы, перенимлл 
рациональные приемы труда, производи- 
тельноеть труда можно было бы повысить. 
Применение метола инженера, Ковалева по- 
может нам в этом. Надо скорее взяться за 
изучение и распространение приемов рабо- 
ты наших стахановцев. 


Заканчивая беседу, я хочу сказать © 
том, что наш цех далеко не использует 
всех своих возможностей. Резервы у нас 
еще велики. Долг каждого рабочего нашей 
верфи — увеличивать произвотительность 
труда, улучшать качество продукции, до- 
рожить честью своей заводской марки. 


. 
- 

Выступление агитатора вызвало ожив- 
ленное обсужление поднятых вопросов. 
Слесари, токари, газосварщики и другие 
рабочие дополнили агитатора. Они поделя- 
лись опытом своей работы и вместе к тем 
указали на препятствия, тормозящие рост 
производительности труда, указали пути 
их устранения. 

— В моей работе ничего нет оспбетного, 
— шачал трубогибщик тов. Хапкин. 


— А как же вы на гибке труб новые 


технические нормы выполняете 
проц.’ — задали вопрос выступающему. 


— Повые технические нормы, — отве- 
тил тов. Хапкин, — заставили лучше юрга- 
низовать свой рабочий день, изыскать но- 
вые возможности для повышения произво- 
дительности труда. 


Я дорожу каждой минутой рабочего вре- 
мени. Раньше я уклалывал в горн для на- 
грева одну, в редких случаях две трубы. 
Теперь отрегулировал пламя огня в горне. 
Площадь пламени позволяет класть в один 
прием для нагрева уже 4 трубы. Таким 06- 
разом пронзводительность трула нъ гибке 
труб поднялась в 2—3 раза. К тому же и 
угля расходуется значительно меньше. 
Кроме того, ножовка, которой режу трубы. 
находилась не па месте. Я убрал ее на 
другое место: работать стало удобнее, & зна- 
чит и быстрее. 


Кадровый рабочий-газосварщик тов. Изю- 
мов простыми, доходчивыми словами рас- 
сказал о важности и необходимости эконо- 
мии и бережливости. 


— Я работаю газосварщиком. Можно ли 
здесь найти источники экономии? Конечно, 
можно. Они уже найдены. Вот в примеру 
при газосварке остаются концы электрод- 
ного провода. Материал это дефицитный. 
Концы этого провода не выбрасываются. Я 
их привариваю к длинной проволоке и пол- 
ностью использую на газосварке любых яе- 
талей. Таким образом я ежемесячно эконом- 


лю 15 кг электродного провода, что состав- 


ляет 360 рублей годовой экономии. Пак 
будто бы небольшая сумма. Но если каж- 
дый сварщик будет экономить столько же, 
это уже будет составлять для страны тыся 
чи и миллионы рублей. 

— В нашем цехе нет людей, не вылол- 
няющих вормы, — говорит мастер слесар- 
ною учлетка тов. Велькин. — Однако ппо- 
белов мпого. Все мы знаем слесаря тов. Мо- 
розова, кав хорошего произволетвенника. 
Знаем также и слесаря тов. Филимонову. 
Профессия у них одна, но работают они по- 
разному. На-днях им было поручено изго- 
товление дверок. Ё концу дня тов. Морэзов 
сделал 24 дверки, а тов. Филимонова толь- 
ко 12. Первый морму вытюлнил за 8 часов 
на 240 проц., а вторая — на 120 проц. 
Почему производительность труда у тов. 

обюзова в два раза выше, чем у тов. Фи- 
лимоновой? Тов. Морозов, приступая к ис- 
полнению залания, хорошо подготовил ра- 
бочее место. А тов. Филимонова того ае 
сделала. Она вместо того, чтобы выполнять 
задание, много времени потратила на по- 
иски резца, ключа и другого инструмента, 
тоторого у нее не оказалось под руками. 


— Путей к неуклонному росту произво- 
дительности труда у нас много, — заявил 
слесарь тов. Рождественский. — Мы часто 
проходим мимо «мелочей», в которых таят- 
ся резервы. Мне часто приходится бывать 
у фрезеровщиков. Спрашиваю товарищей, 
почему ваши фрезерные станки не дают то- 
го. что они могли бы дать. Да, говорят, по- 
тому, что они работают без охлалитедьяой 
системы, 

Вопрос. Что же мы могли бы дать на фре- 
зерных станках, оборудованных системой 
охлаждения? 


Рождественский. Во-первых, фрезерная 
резка металла повысилась бы не менее чем 
па 20 проц. А это значит— можно высвобо- 
дить трех рабочих и поставить их на «уз- 
кие» места производства. Государство ежг- 
месячно могло бы получать продукции до- 
полнительно на 18 тысяч рублей. 

Работник заводоуправления тов, Новиков 
заметил: 

—— Агитатор правильно говорил о повы- 
шепии производительности труда. Пронзв»- 
дительность труда должна расти за счет 
уплотнения рабочего дня. Возьмем к приме- 
ру перекуры. На них ухолит 10 минут. Ес- 
ли их ликвидировать, то рабочие цеха мо- 
гут выпускать в лень продукции дополни- 
тельно на 170 рублей, а за год больше чем 
на 50 тысяч рублей. 


Бч 


Беседа окончилась. Присутствующие дол- 
го не расходятся. Они говорят о том, что, 
систематически увеличивая троизволи- 
тельность труда, они смогут выполнить 
свои обязательства к ХХХШ годовшине Ве- 
ликого Октября, встретить новыми труло- 
выми побелами день выборов в местные Со- 
веты депутатов трудящихся. 


Величайшие сооружения 


есталинекой 


Наша страна занимает первое место в 
инре по гидроэнергетическим ресурсам. 0д- 
нако в условиях царской России гихроэнер- 
гетика совершенно не развивалась. Только 
после Великой Октябрьской социалистиче- 
ской революции обильная энергия русских 
рек была поставлена на службу нашему на- 
роду. 

Великие вожди революции В. И. Ленин 
и И. В. Оталин положили пачало электри- 
фикации нашей страны. Почти 30 лет на- 
зад, 22 декабря 1920 гола, В. И. Ленин 
произнес свои исторические слова на 
У Всероссийском с’езде Советов, обсуж- 
давшем план электрификации России: 
«Коммунизм — это есть Советская власть 
плюс электрификация всей страны». 

Бак указывал вноследствии И. В. Єталип, 
это классическое определение Ленина озна- 
чало, «что одной Советской власти 
недостаточно хля продвижения к коммуниз- 
му, что для продвижения Е коммунизму. 
Советская власть должна электрифициро- 
зать страну, переводя все народное хозяй- 
ство на крупное производство, что Совет- 
ская власть готова итти по этому пути, для 
того, чтобы притти к коммунизму. Изрече- 
ние Ленина означает лишь готовность (5- 
ветской власти двигаться по пути Е кох- 
мунизму через электрификацию». 

Среди основных положений плана 
ГОЭЛРО, названного Лениным «второй про- 
граммой» нашей партии, паряду с электри- 
фикацией всей страны, как основой для 
развития производительных сил, наряту с 
перевооружением на баз электрификация 
всех отраслей народного хозяйства и т. х., 
фигурировало также и принципиальное 
указание о строительстве гидроэлектростан- 
ИЙ с учетом комплексного решения водо- 
хсзяйственных проблем (энергетика, транс- 
порт, орошение). И с первых же лет Совет- 
свой власти использование энергетических 
бсгатств в нашей стране шло планомерно в 
этом направлении. 


о 


Академик А. ВИНТЕР 
Ф 


Гениальный ленинско-сталинекий плал 
электрификации Росени, предусматривав- 
Ший сооружение в течение 10—15 лет 30 
районных электростанций общей мош- 
ностью_в полтора миллиона киловатт, совет- 
ским наролом был выполнен досрочно. 


Выступая на ХІУ с’езде ВКП(б) в 1995 
году, товарищ Сталин говория: «Нами по- 
строены до. настоящего времеин станции 
мощностью в 152,35 тые. киловатт и на- 
мечено в пуску в 1926 голу 326 тыс. ки- 
ловатт. Если развитие пойдет таким тем- 
пом, то в 10 лет, т. е. примерно к 1932 
теду (минимально плмеченный срок), план 


электрификации СОСР будет осузцеств- 
лен»: 
Выполняя указания вождя, советскиг 


люди к 1932 голу полностью вынолпили 
наметки плана ГОЭЛРО, а к 1936 году пре- 
взошли их почти втрпе. 

В эти годы наряду с сооружением теп- 
ловых станпий успептно пло етроителъгтво 
и гидроэлектростанций. Первенпем гидро- 
эвергетики России явилась Волховгкая 


ЗС, ветупивигая в строй в 1926 голу. Так 
было положено начало использованию бо- 
гатейших ресуреов русских рек. 

Сооружепие Волховекой гитроэлектро- 
станции проходило по непосрелетвениому 
указанию и при постоянной поддержке 
И. В. Сталина. 

В 1927 году началоеь сооружение круп- 
нейшей в Европе гидроэлектроетанции — 
Днепрогэса. Через пять лет на берегу Днеп- 
ра возникли стройные корпуса новой стан- 
ции — гордости советской энергетики. В 
1936 голу только олин Днепрогэе вырабо- 


те. электроэнергии больше, чем вее стан- 
ции царской России в 1913 году. 


энохи 


В годы предвоенных сталинских пяти- 
леток было сделано немало для использо- 
вания энергетических ресурсов круппейшей 
пе только в нашей стране, но и в Европе 
речной магистрали — Волги. В течение 
сотеп лет Волга совершенно не использо- 
валась, как источник электроэнергии. По 
лепосредствениому указанию товарища 
Сталина до войны на Волге был построен 
Цвапьковский. гидроузел. В годы войны 
вступили в строй еще две волжекие гидро- 
электростанции — Угличекая и Рыбинская 
(Щербаковская). Эти станции играют боль- 
шую роль в снабжении электроэнергией 
Москвы и прилегающих к ней районов, По- 
вле строительства этих  гилроэлектростан- 
ций и сооружения капала Москва— Волга 
был создан глубоковотный путь из столицы 
патей Родины в Астрахань. 

Важнейшей исторической вехой в ис- 
пальзовании энергетических ресурсов ве- 
ликой русской реки являются решепия сп- 
ветекого правительства о сооружении Куй- 
бышерекой и Сталинграяекой гидроэлектро- 
стапций. 

Ввол в экоплоатацию Иваньковекой. Уг- 
личекой и Щорбаковекой ГЭС лал возмож- 
ность использовать энергию волжекой во- 
ды в ее верхнем течении. Строительство 
повых гигантеких гидроэлектростанций п0- 
зволит поставить на службу человеку и 
сроднее течение Волги, наиболее богатое 
Вослными ресурсами. 

Достаточио пепомнить, о каких гитгалт- 
ских масштабах илет речь при етроитель- 
СтРе новых волжеких гитроэлектроетанций. 
Обитая монетость Куйбыневекой п Сталин- 
гралекой ГЭС логтигиет 3700 тысяч кило- 
ВЗТТ. Это в пескалько раз превышает мят{- 
ность Дпепрогэса. Новые стапции будут 
езкегодпо давать элевтреэнергии в 2,5 ра- 
за болыпе, чем вее электростанции. по- 
гтроенные в нашей стране по плану 
ГОЭЛРО. 

Электрические гиганты на Волге будут 
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Днепропетровский порт. 
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Выгрузка зерна из баржи пловучим зерноэлеватором 
Фото С. РОССИНА. 


Вопросы подготовин к зиме—в центре 
Внимания парторганизации 


Саратовский судоремонтный завод. летом 
прошлого года не справипея е выполнением 
плана подготовки к зимнему судоремонту. 
На заводе упүстили такой важный момент 
подготовки, как своевременное получение 
технической документации; производетвен- 
ные и бытовые здания во-время не былн 
отремонтированы; партийно-политическая 
работа велась в отрыве от производствен- 
ных задач. Все эти упущения в прошлом 
были учтены в периол подготовки к зим- 
нему судоремонту 1950 — 1951 гг. 

Партийное бюро (секретарь тов. Живо- 
дров) организовало всестороннюю и тша- 
тельпую проверку подготовки завода к ЗИ- 
ме. В результате уже в апреле администра- 
ция завода вплотную занялась получением 
от заказчиков ведомостей на суда, которые 
предетонт ремонтировать зимой 1950 — 
1951 гг. 

В июне по инициативе заводской пар- 
тийной организации бюро Волжского райко- 
ма ВКП(б). г. Саратова обсудило меры по 
улучшению подготовки в зимнему судоре- 
монту в Саратовском речном узле. Обсуж- 
ление помогло’ своевременно вскрыть недо- 
статки в подготовке и наметить конкрет- 
ные пути их устранения. 


Партийное бюро и в дальнейшем не 
упускало из поля зрения волрюсы подго- 
товки к зимнему сулоремонту. Выяснилось, 
например, что в Саратовском районном 
управлении (начальник тов. Лучков) и пя- 
том техническом участке пути (главный 
инженер тов.  Косзкович)  задорживают 
оформление технической документации на 
суда, не заботятся 0 должном ее качестве. 
Партийное бюро завола потняло тревогу. 
Волжекнй райком ВЕП(б) вновь заелүшал 
в начале августа руководителя районного 
управления и технического участка пути 
И обязал их ускорить полготовку и слачу 
технической деқумептациин на. ремонт 
флота. 

Заводская партийная организация уста- 
ловила тесный: контакт с партийными ор- 
ганизапиями заказчиков (районным управе 
лением, техническим участком пути), а 
также с Сарзтовским узловым парткомом 
речников. Это позволило нацелить партий- 
ные организации заказчиков на ускорение 
темпов подготовки к зимпему судоремонту. 

Партийное бюро не забыло о главном в 
подготовке завола к зиме — о ремонте про 
изволетвенных и жилых зданий, т. е. 0 
том, что определяет нормальные условия 
труда и быта судоремонтников. На обще- 
заводском партийном собрании в конце 
аргуста коммунисты обсудили доклал ди- 
ректора тов. Панкратова по этому вопросу. 
Собралие рассмотрело и утвердило план 
партийно-политических мероприятий на 


сентябрь—лекабрь 1950 года в связи с 
подготовкой завода к зиме. Выполняя одно 
из әтих мероприятий, руководство завода 
направило в Сталинград и Астрахань нв- 
скольких работников, которые не только 
знакомились с техническим состоянием су- 
дов, подлежащих ремонту, но и знакоми- 
лись с командами, их запросами п нуж" 
дами. 

По вопросам подготовки к началу судо- 
ремонта состоялись также собрания пар- 
тийных групп в цехах. Был проведен ее- 
минар агитаторов, выделенных для работы 
среди плавсостава. 


На заводе заканчивается  полготовка к 
зиме культурно-бытовых зданий. Хорошо 
отремонтирована столовая; с приходом фло- 
та в затон на территории завода будет от- 
крыт буфет. Оборудована баня, а в литей= 
ном и кузнечном цехах — горячие души: 
благоустроены красные уголки в плот- 
ничьем.  кузнечном и котельном цехах, 
устраивается красный уголок в механиче- 
ском цехе. 


Партийная организация строго контроли- 
рует ход подготовки жилищ к зиме. Это 
дало свои положительные результаты: гра- 
фик ремонта жилищ опережается. В тече- 
ние лета газифипированы два жилых дома; 
в заводском доме по ул. Чернышевского 
отремонтированы санитарные узлы; в до- 
мах на Солялой площади н Б. Затонской 
улице проведен ремонт печей, оконных 
рам. крыш, жилых комнат; заключение до- 
говоров © квартиросдатчиками подходит к 
концу. 

Серьезный и продуманный план партий- 
по-политических мероприятий по подготов- 
ке в зиме предусматривает и ряд других 
мер со сторопы партийной организации. В 
октябрю будут проведены  совешатие ком- 
мунистов планово-произволственного, тех- 
нического отделов и отдела технического 
контроля, совещание начальников и парт- 
оргов цехов по вопросам расстановки сил 
и организации труда на судоремонте. 

Тотчас же по приходе судов в затон 
партийное бюро проведет собрание комму- 
нистов плавсостава. В дни прихола судов 
члены партийного бюро будут лежурить в 
затиче для встречи плавеостава. 

Продуманы также вопросы политическо- 
го проевещения плавсостава в зимний пе- 
риод. Подобраны пропагандистьь, 

Партийная и профсоюзная организапии 
намечают также ряд мер для показа опыта 
передовиков производства и осуществления 
повседневного контроля за качеством ре- 


монта. 
А. КУЗОВЛЕВ. 
САРАТОВ (наш спец. корр.). 


Учеба секретарей партийных организаций 


Политотдел Бельского пароходства провел 
трехдневный семинар секретарей и замести- 


телей секретарей береговых партийных 9р-. 


танизаций. 

Работники политотдела и теориториаль- 
ных партийных органов прочли на евмина- 
ре лекции на темы: 06 осуществлении пор- 
вичными партийными организациями права 
контроля над деятельностью алминистра- 
ции, о практике проведения партийных 
собраний; руководстве агитколлективом, 0 


превосходить ло мощности наиболее круп- 
пые станции Соединенных Штатов Амери- 
ки — Грэнд-Кулн и Боулдер-Дэм. 

Ежегодно волжские гидроэлектростанцин 
будут вырабатывать около 20 миллиардов 
киловатт-часов электроэнергии (в средний 
по водности год). Более половины этой энер- 
гии — 10 миллиардов 100 миллионов ки- 
ловатт-часов будет получать Москвз. Боль- 
шое количество энергии — 5 миллиардов 
200 миллионов киловатт-часив направляет- 
ся в крупнейшие волжские горота — Ста- 
линград, Саратов, Астрахань. Куйбышев. 
Остальная‘ часть электроэнергии, которую 
будут вырабатывать волжские гидроэлек- 
тростанции, распределится следующим об- 
разом: 3,5 миллиарда киловатт-часов из- 
правляетея на орошение засушливых зе- 
мель Заволжья и Прикаспия, а 1200 мил- 
лионов киловатт — в центральные черно- 
земные области. 

Строительство Куйбйышевекой и Сталин- 
градской ГЭС даст возможность неузнавае- 
мо преобразить засушливые районы За- 
волжья и Прикасния, явится важнейшим 
звеном сталииекого плана преобразования 
природы. 1 миллион гектаров заволжеких 
земель, в течение многих лет страдавших 
от засухи, будет орпшен при помощи энер- 
тии Куйбышевской  тидроэлектростанции. 
Сооружение Сталинградской ГЭС позволит 
оросить полтора миллиона гектаров в за- 
сушливых районах Заволжья, обволнить и 
оросить около 11 миллионов гектаров в се- 
верной части Прикаспийской низменности, 
5 районах Сарпинекой низменности, Чер- 
пых земель и Шогайекой степи. 

Важнейнгим событием явилось недавнее 
постапавление правительства о строитель- 
стве Каховской  гихроэлектроетаниии на 
Лкепре, Южно-Украинского и Северо-Крым- 
ского калалов. 

Еели сооружение гигантеких волжеких 
глдроэлектростанпий открывает новую стра- 
пицу в истерии великой русской реки, то 
ввод в экеплоатацию Каховекой ГЭС позво- 
лит лучше использовать богатейітие волные 
ресурсы другой крупнейшей реки — Днеп- 
ра. Сойчае воды Днепра поставлены на 
службу человечеству лишь в среднем тече- 


работе партийной организации советского 
учреждения и др. 


Лекцию о междүнарохном положении 
прочел член Общества, по распространению 
политических и научных знаний тов. Аззя- 
лов. Главный инженер пароходства тов. 
Хмельницкий прочел лекцию 0 внедрепии 
новых методов труда на речном транепорте. 


Участники семинара обменялись опытом 
партийной работы. 


кии, где построен Дпепрогэс. Новая Кахов- 
ская гидроэлектростанция мощностью в 
250 тысяч киловатт неузнаваемо преобра- 
зит нижнее течение Днепра. Отеюда до За- 
порожья протянется гигантское водохрани- 
лище, будут построены большая плотина, 
судоходный шлюз. 

Каховская гилроэлектростанция даст 
энергию крупнейшим предприятиям Криво- 
режья и Никополя. Кроме того, сооруже- 
ние этой станции, Южно-Украннекого и 
Северо-Крымского каналов даст  возмож- 
ность оросить и обводнить около 3 миллио- 
нов гектаров земель в Херсонской, Запо- 
рожекой, Николаевской и Днепропетровской 
областях Украины и северных районах 
Крыма. Это даст мощный толчок развитию 
животноводства и земледелия в этих райо- 
нах. 

Кроме самих гидроэлектростанций, будут 
построены большие плотины, около них 
возникнут крупнейшие водохранилища. Из 
Сталинградского водохранилища по отвод- 
ному каналу и обводнительной системе по- 
ступит вода для обводнения северной ча- 
сти Прикаспийской низменности между 
Волгой и Уралом. Будет построен ряд 0ро- 
сительных и обводнительных каналов, а 
около Куйбышева и Сталинграда по плоти- 
нам новых гигантских гидроэлектростанций 
сооружаются магистральные железнодорол:- 
ные переходы через Волгу. 

Строителям новых гидроэлектрических 
гигантов предстоит выполнить невиданный 
об'ем работ. Так, например, при сооружении 
Вуйбышевской ГЭС необходимо произвести 
150 миллиопов кубометров земляных ра- 
бот, уложить около 6 миллионов кубомет- 
ров железобетона, смонтировать десятки 
тысяч тонн металлоконструкций. Около 
100 миллиопов кубометров земляных и 6,5 
миллиона кубометров бетонных работ будет 
проделано во время строительства Сталин- 
градской гидроэлектростапции, Это потре- 
бует самой еовершенной техники — экека- 
ваторов с об’емом ковша в 14 кубометров, 
гигантеких землесосов и многих дру- 
гих сложных машин и механизмов. 


Плотины Куйбышевской и Сталинград- 
ской ГЭС будут больше, чем крупнейшие в 


| Применяют метод 
инженера Ф. Ковалева 


Из двух охнотипных земенарядов «Севе- 
родвинский-20» всегда экономил топливо, 
а «Северодвинский-2]» всегда топливо пе- 
режигал. Но вот механик земснаряда, пере- 
жигавшего топливо, познакомился є рабо- 
той машинной команды земснаряда, на ке- 
тором всегда получали экономию, и перенев 
ее методы на свое судно. Вскоре на «беве- 
родвинском-21» пережоги топлива исчезли, 


Әтот пример еше раз наглядно показы- 
вает, каких больших результатов можно до- 
биться при обмене опытом. На-днях в Се- 
верном бассейновом управлении пути 
состоялось расширенное совещание инже- 
нерно-техпических работников, на котором 
обсуждалась возможность применения мето- 
та инженера Ковалева на путейском флоте. 
Полезность изучения передовых метолов 
труда инженерно-технические работники 
иллюстрировали не только примером зем- 
снаряда «Северодвинский-21», но и многи- 
ми другими. 

В Северном бассейне немало новаторов 
производетва. Путейцы многому могут 
научиться у таких передовых командиров, 
как тт. Черных с земснаряда «Северодвин- 
ский-7», Ерофеевский с земмашины «Севе- 
роҳвипский-16», Орлов е земснаряда «Севе- 
родвинский-18» и др. Коллективы всех 
этих земмашин досрочно выполнили пяти- 
летние задания. Они добились хороших про- 
изводственных показателей благоларя пра- 
вильной организации работы палубных 
команд, обеспечивших перевыполнение про- 
изводственных операций и сокращение 
остановок. Они обязаны своими успехами и 
машинным командам, обеспечившим беспе- 
ребойную работу мохашизмов и дающим 
экономию топлива. 

Резко критиковали участники совещания 
работу _ ячейки местного отделения 
ВНИТОВТ”а, которая до сих пор не включи- 
лась в работу по распрострапению метода 
тов. Ковалева. Совещание наметило кон- 
кретные меры по широкому применению по- 
чина инженера Ковалева. Решено организо- 
вать бригалы для изучения и обобщения 
трудовых приемов лучших производетвен- 
ных коллективов бассейнового управления 
пути. В ближайшие дни бригады выедут на 
линию для проведения хронометража и 
наблюдений за работой лучших стахановцев. 


В. СКОРОЩИНСКИЙ. 
Е: 


На-лнях в Лискинских еулоремонтных 
мастерских Донского пароходства состоялось 
общее собрание, на котором с доклалом «Ме- 
тод инженера Ф. Ковалева» выступил глав- 
ный инженер мастерских тов. Дубравин. До- 
клад вызвал оживленный обмен мнениями. 

Через несколько дней инженерно-техни- 
ческие работники совместно со стахамовиа- 
ми притялись за изучение опыта передови- 
ков производства. Тщательно изучаются 
приемы работы электросварщика тов. Плю- 
хина, котельшщиков тт. Сиднева и Нужного, 
плотника тов. Лиханского и других масте- 
ров высокой выработки. 

ЛИСКИ (наш корр.). | 
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Из последней почты 


Женивые руки 


С чувством лосаль встретит читатель 
передовую статью «Веемерно развивать 
бурлаковское движение», опубликованную 
20 сентября в № 99 «Водника Башкирии» 
(и. 0. ответственного редактора тов. Ша- 
мов). 

"— Почему, — спросит читатель, — рае 
ботпики бассейновой газеты, назвав в пе- 
редовой статье двух знатных механиков — 
лауреатов Сталинской премии тт. Киселева 
и Бурлакова, умудрились У обоих перепу- 
тать имена и отчества? 


Механика Киселева зовут Николай Дия- 
триевич, з механика Бурлакова — Борив 
Иванович. «Водник Башкирии» почему-то 
первую фамилию снабдил инициалами 
А. Д., вторую же — иницналами В. Н. 

Видимо, ленивыми руками делалась эта 
передовая. В самом деле, что мешало ев 
автору, если он хуже своих читателей зна- 
от имена знатных речников. ваглянуть в 
тот номер газеты, гле печаталось постанов- 
ление правительства о присуждении Ста- 
линской премии Б. И. Бурлакову, Н. Д. 
Внселеву, А. Я. Алферьеву, В. Ф. Чебота- 
реву и А. Ф. Кохову? В крайнем случае 
можно было перелистать комплект самого 
«Волника Башкирии». Там. в № 37 от 
о апреля е. г., опубликовано сопиалисти- 
ческое обязательство речникюв Вельского 
пароходства, в котором упоминаются фами- 
Лии новалюров и правильные их инициа- 
лы. 


мире плотины — Вильеоновская (США), 
Ассуапекая (Египет), плотина Ллойда (Ин 
дия). Орошаемая территория в несколько 
раз превысит орошаемые земли капиталиа 
стических стран — Соединенных Штатов 
Америки, Дании и других. 


Ни олна страна мира не знает Таких тем- 
пов строительных работ. Гидроэлектростан- 
ция Бохарнуа на реке (в. Лаврентия в США 
сооружалась американскими и канадекими 
властями 16 лет. Вог уже 35 лет велетея 
и все еше ше закончено строительство гид: 
роузла Москл-Шоале на реке Тенесси, 


_ Строительство гигантеких сооружений на 
Волге, Днелре и Аму-Дарье является еще 


одним ярким доказательством огромной 
жизненной силы сопиалистического строя, 
важным этапом на пути построения КОМ-. 
мунизма в пашей стране. 

Сооружение Куйбышевской и Сталин- 
традекой гидроэлектростанций решительно 
улучшит судоходство на Волге и Каме, уве- 
личит зпачение этих рек, как крупнейших 
грузовых и пассажиреких магистралей на- 
шей Родины. 


Перед советекими учеными стоит важ- 
нейшая задача — всемерно помочь строи- 
тельству л эксплоатации новых гидроэлек- 
тростанций. На-днях на расширенном ғаге- 
дании президиума Акалемии наук СССР 
был создан Всесоюзный комитот содействия 
сооружению новых великих строек сталин- 
ской эпохи. Над важнейшими вопросами, 
связанными со строительством гигантских 
гидроэлектростанций, начинает работать и 
коллектив Энерготичеекого инетнтута Ака- 
демни паук СССР. 


жы 


В то время, как англо-американекие им- 
‘периалисты паправляют пее свои усилия к 
разжиганию новой мировой войны, нана 
могучая Родииа показывает всему миру 
свое ивпреклонное стремление мирно тру- 
диться Во имя счастья и процветания с0- 
ветекой страны. Пе случайло исторические 
решения нашего правительства вызвали 
терячин отклик у наших лрузей за рубе- 
жом, вызвали горлость и восхищение всего 
прогрессивного человечества. 


13 октября 1950 г., № 82 (2736). 


За гарантирование высокого 
качества судоремонта 


Износоустойчивые колесные детали 


До последнего времени гребные колеса 
судов речного флота ремонтировались еже- 
гохно. Этот ремонт сопряжен с большой 
разборкой, поскольку требуется восетано- 
вить размеры и форму изношенных деталей 
и произвести замену чугунных втулок. 0 
трудоемкости работы говорит пример < ре- 
монтом валика в головке спицы. Уже пос- 
ле одной навигации шейки валика прота- 
чиваются, а спицевые втулки ставятся но- 
вые, по проточенным шейкам; после вто- 
рой навигации шейки валика уже восста- 
навливаются обваркой и обработкой, а 
втулки растачиваются под новые размеры 
шеек. Но этот сравнительно рациональный 
способ ремонта применим лишь на пемно- 
гих судах, где это позволяют величины из- 
тоюсов шеек валиков и спицевых втулок. На 
подавляющей же части колесных судов 
износы таковы, что приходится ежегодно 
менять все втулки, а шейки валиков вос- 
становить путем обварки «< последующей 
обработкой. 


Естественно, что стремлением речников, 
особенно по мере развития руслановского и 
бурлаковского движения, было пайти епо- 
собы уменьшения изпосов трущихся частей 
гребпых колес. Достигнуть этого путем Из- 
готовления колесных деталей из сталей 
более высоких марок, как известно, нельзя: 
ведь стали таких марок, хотя и имеют бо- 
лез высокую твердость, но вместе е тем 
они менее выносливы қ большим ударным 
нагрузкам, которые испытывают детали 
колес, работающих в упор при преобразо- 
вании мощности главного судового двига- 
теля. 


Первое удачное решение по снижению 
износов колесных деталей предложил в 
1939 году судовой механик И. Ф. Козин. 

его инициативе на волжском пароходе 
«Ерасный партизан» трущиеся поверхно- 
сти колесных пальцев были подвергнуты 
цементации, а чугунные втулки заменены 
стальными, тоже цементированными. Для 
уменьшения вредного влияния зазоров в 
узле головки спицы, возрастающих по ме- 
ре износа поверхностей, тов. Козин приме- 
нил промежуточную, так называемую пла- 
вающую втулку из мягкой стали. Ее роль 
— воспринять на себя почти весь износ. 
Износившаяся «плавающая втулка» легко 
заменяется новой, более толстостенной, и 
поддерживает нормально допустимый зазор; 
этим отодвигается необходимость замены 
основных деталей — втулки или пальца. 


Предложение тов. Козина вполне себя 
оправдало. На пароходе «Ирасный парти- 
зан» спипевые втулки стали работать по 
восемь и более навигаций. а поводковые 
втулки — по три-четыре навигации. В ре- 
зультате на этом судне ремонт гребных 
колес производился раз в три-четыре го- 
да. 


Аналогичное исполнение узлов трения 
применил проф. Кабачинский в проекте мо- 
дернизации гребных колес парохода «Чиче- 
рин», осуществленной в зиму 1946— 
1947 тг. После молернизации большая 
часть пальцев и втулок проработала без 
замены три навигации. 


Е сожалению, еще далеко не на всех на- 
ших предприятиях нашла распространение 
практика цементации судовых деталей, хо- 


тя, как технологический процесс — по 
своему выполнению и нужному для этого 
оборудованию, — она доступна даже судо- 


ремонтным мастерским. В самом деле, что 
необходимо предприятию для производства 
цементации? Основным оборудованием яв- 
ляется нагревательная печь, позволяющая 
нагревать детали до температуры 1100— 
1150°С. Такая печь может отапливаться 
мазутом, углем, дровами. Материалами для 
цементации служат древесный березовый 
уголь и сода или поташ. Из контрольно- 
измерительных приборов нужны пирометр 
для измерения температур и прибор Рок- 
велла для испытания твердости поверхно- 
сти цементированных ответственных дета- 
лей. 


Процесс цементации подробно изложен в 
сборнике «Альбомы технологических про- 
Цессов изготовления деталей с гарантиро- 
танным сроком службы по материалам 
предприятий Главцентрофлота», выпусв 


1-й, выпущенный Центральным проектно- 
конструкторским бюро министерства в 
1949 году. 

Опыт работы заводов, прибегающих к 
цементации стальных деталей, показывает, 
что для получения продукции гарантиро- 
ванпого качества следует соблюдать ряд 
следующих условий. 


По материалу цеменперуемых деталей. 

При использовании обычных  углероди- 
стых сталей их марка не должна быть. вы- 
ше третьей, т. к. более высокие марки вос- 
принимают закалку почти по всему сече- 
нию детали, а не только < ее поверхности. 


В этом случае деталь становится «хруп- 
кой», она быстро выходит из строя. По- 
этому перед тем, как приступить к изго- 


товлению цементированных деталей, пред- 
назначенный для них материал нало обяза- 
тельно проверять на незакаляемоеть: лри- 


менять сталь, принимающую закалку, 
нельзя. 
По обеспечению надлежащей глубины 


цементацтъ: и ее качества, 


Применение в качестве карбюризатора, 
березового угля и соды позволяет получить 
надлежащее качество слоя цементации и 
нужную его глубину. Древесный уголь не- 
обходимо просушить, а поеле размельчения 
просеять через сито < ячейками размером 
около 2 мм. Соду или поташ обязательно 
размельчают до порошка. После этого сме- 
шивәют 65 проц. древесного угля и 35 
проц. соды (по весу), обеспечивая хорошее 
их перемешивание. 

Скорость утолщения цементированного 
слоя зависит от температуры, при которой 
идет процесе. Цементация должна пройз- 
водиться при температуре 900—940°С. 
Более высокая температура хотя и ускоря- 
ет пементапию, но делает ее непрочной, ча- 
сто приводит к отслоению ее от основного 
тела при закалке; самая леталь в сечении 
основного тела получает крупнозернистую 
структуру. 

Если на предприятии почему-либо тет 
пирометра, наблюдение за температурой в 
печи можно вести по пвету каления (жел- 
то-красный до желтого) стального куска, 
заложенного в печь вместе с коробкой. в 
которой происходит цементация деталей. 

Важным условием получепия качествен- 
ной цементированной детали является 
обеспечение заданной глубины цементации. 
Это легко достигается следующим образом. 
Из того же материала, что и деталь, тре- 
буюшая цементации, изготовляются 06- 
разцы диаметром в 10 мм и длиной в 
50—80 мм — по 1—2 образца на каж- 
дую группу деталей и закладываются 
вместе с ними в коробку. Для облегчения 
излома в середине образцов делается попе- 
речный надрез. Когда процесе цементации 
закончен и коробка вытащена из печи, 
образцы подвергают закалке и ломают по 
натрезу. По излому образцов нетрулно уста- 
новить глубину слоя цементации деталей. 

Для контроля за глубиной слоя по ‘ходу 
процесса цементации существует такой 
простой прием. В крышке коробки делают 
два-три отверстия диаметром около 8 мм. 
Заложив в коробку детали, утрамбовав це- 
ментирующий состав и тщательно замазав 
тлиной все неплотности между коробкой и 
крышкой, вставляют в отверстия крышки 
так называемые «свидетели»—-куски мяг- 
кой проволоки диаметром 5—6 мм и дли- 
ной 200—250 мм. Концы.проволоки долж- 
ны выступать из коробки на 50—60 им. 
«Свидетели» вытаскивают по одному, не 
прерывая нагрева коробки с деталями. По 
излому «свилетелей» после их закалки еу- 
дят © достигнутой глубине слоя цементации 
и определяют оставшееся время выдержки 
коробки в печи. 

Не менее важно защитить от науглеро- 
живания те места, которые не должны це- 
ментироваться: например, конусную и 
резьбовую части колесных пальцев, внеш- 
нюю <торону `спицевых втулок ит. п. Это 
хорошо достигается обмеднением этих ч3- 
стей, т. е. четырех-пятикратной их про- 
мазкой насыщенным водным раствором мед- 
ного купороса. 

Глубина слоя пементации колесных де- 
талей — спицевых и поводковых втулок, 


пальцев и насадных на валики втулок 
(бураков) — не должна быть меньше 
1,5—2 мм. Чтобы получить такую глуби- 
ну, выдерживают в печи коробку с деталя- 
ми, не считая трех часов. нужных нз ее 
прогрев, в течение 12—16 часов. Более 
точно время выдержки в каждом отдельном 
случао устанавливается контролем по «еви- 
детелям». 


По окончатин цементадии коробку е де- 
талями извлекают из печи и охлаждают на 
воздухе. Остывише и очищенные от прига- 
ра детали подвергают закалке в воде. Тем- 
пература нагрева для закалки — 760— 
780°С (почти светлокраспый цвет). Твер- 
дость цементированпой поверхиюсти после 
закалки должна быть по Роквеллу 48—54. 


Из сказанного видно, насколько неело- 
жен и доступен способ пементации, значи- 
тельно повышающий износоустойчивость 
колесных деталей и обеспечивающий воз- 
можность гарантирования более прохол:ки- 
тельного, чем раньше, срока службы греб- 
ных колес без заводского ремонта. 0 реаль- 
ности таких гарантий говорят данные «рав- 
нения величин изпосов поставлепных в к0- 
лесах чугунных втулок, сырых, не цемен- 
тированных валиков и пальцев и таких же 
деталей, но цементировапных. За олну па- 
вигацию цементированные костылевые И 


эксцептриковые пальцы имели износ в| 


пределах 0,5—1,0 ми, а не цементирован- 
ные — 2 — 3 мм; валики соответствен- 
но—0,5—1,0 и 6—10 мм: спицевые втул- 
ки — 0,5—1,0 мми 4—8 мм; поводковые 
втүлки—0,5—1,0 и 1,5—2 мм. При регу- 
лярной и своевременной смене «плавающих 
втулок» в үзле головки спицы износы ос- 
новных деталей еще более сокращаются. 


Удлипение службы колесных деталей, 
достигаемое их цементацией. экономит не- 
мало средств. Так. по пассажирскому судну 
мощностью в 520 л. с. годовая экономия 
составляет до 1200 рублей. не считая вре- 
мени и средств, сберегаемых путем сокра- 
щения об’ема работ по разборке и сборке 
колее при ремонте и того, что сам ремонт 
произвотится не ежегодно, & через две-три 
навигации. 


Повышение изпосоустойчивости суловых 
деталей способом цементации не ограничи- 
вается только колесными деталями, а мо- 
жет и должно быть распространено на тру- 
щиеся детали других мехапизмов и уст- 
ройств. Цементация даже такой простой де- 
тали, как гайка в часто разбираемыхь и 
собираемых соединениях, создает большие 
удобства для обслуживающего персонала в 
пернол эксплозтации. 


Одной из эффективных мер в борьбе за 
удлинение сроков службы деталей, узлов и 
механизмов является применение резино- 
вых втулок в гребных колесах и в дей- 
двудах гребных валов. Как и цементация, 
это ведет к сокращению износов и, еледо- 
вательно. к увеличению межремонтного пе- 
риода работы судовых агрегатов. 


Ряд наших заводов освдивает процесе 
хромирования деталей. Хромирование заме- 
няет дементацию и позволяет повышать из- 
носоустойчивость деталей, изготовленных 
из любых сортов стали. Стало быть, хро- 
мированне является еще более универсаль- 
ным способом и должно в ближайшем бу- 
дущем найти самое широкое распростране- 
ние в сулоремопте. Одно из достоинетв 
этого способа в том. что он не только по- 
вышает тверлость поверхности деталей, но 
и может быть использован для восстанов- 
ления размеров изношенных деталей. 


Непрерывное оснащение судоремонтных 
предприятий новым оборудованием и рост 
культуры произволетва позволяют реально 
ставить вопрюе ‹ более широком примене- 
нии такого, весьма совершенного «способа 
повышения изпосоустойчивости леталей, 
как поверхностная их закалка токами вы- 
сокой частоты. Уже в нынешнем голу не- 
которые наши заводы получат и смонти- 
руют необхолимые для этого установки. 
Закалке токами высокой частоты можно 
подвергать детали, изготовленные из <тз- 
лей любых марок, но применение ее огрз- 
ничивается размерами и формой деталей. 


Инж. Е. СУХОВ. 


О величине раскепов коленчатых валов 


Коленчатый вал — наиболее ответствен- 
ная и дорогая деталь двигателя внутрен- 
него сгорания. Поэтому самое серьезное 
внимание должно уделяться укладке вала, 
тав как неправильное его положение на 
подшипниках вызовет ненормальную рабо- 
ту и, как следствие ее, быстрый износ, а 
иногда и поломку вала. 

Для контроля состояния валовой линии 
обычно применяется индикатор или штих- 
масс, позволяющий получить замеры в че- 
тырех положениях мотыля между щеками. 
Такие замеры дают возможность судить © 
том, не искривлена ли осевая линия вала. 


Согласно нормам Речного Регистра раз- 
ность размеров между щеками в двух поло- 
жениях (раскепах) для валов с диаметром 
шейки до 250 мм не должна превышать в 
экеплоатапионных условиях 0,06 мм, зе 
увеличением этого диаметра — 0,03 мм. 
Подлерживать такое положение вала, при 
котсром раскепы равны нулю, значит обес- 
печить долговечную службу ответетвенней- 
шей летали двигателя, 

Стахановцы флота прекрасно понимают 
это. Тщательно выверяя положение вала, 
они уллиняют «роқ его работы. Если ранъ- 
ше считалось, что вал может прослужить 
максимум десять лет, то сейчас в практи- 
ке речного флота известны случаи работы 
коленчатых валов в продолжение двадцати 
и более лет. 

В своей книге «Рациональные методы 
технической эксплоатации сулов речного 
флота» лауреат Сталипской премии инж. 
Алферъев приводит данные о том. как бла 
годаря тщательному контролю за укладкой 
валов и грамотному наблюдению за их <0- 
стоянием в период эксплоатации в паро- 
ходстве канала Москва—_ Волга ни у одного 
из 25 двигателей марки «АСД 19/32» не 
было на протяжении десяти лет случая 
поломки коленчатого вала. Автор делает из 
этого ВЫВОД. ЧТО ТОЛЬКО жееткий контроль 
за изменением расстояний между щеками 
коленчатого вала предотвращает его преж- 
девременный износ или поломку. Предло- 
жение инж. Алферьева о проведении заме- 
ров па двигателях внутреннего егорания и 


занесении этих замеров в специальные таб- 
лицы должно стать общим и обязательным 
правилом при экоплоатации двигателей. 


Наблюдения показывают, что увеличить 
время от одной до друтой перекладки колев- 
чатого вала двигателя внутреннего сгора- 
ния можно путем укладки вала на отрица- 
тельных раскепах. Как известно, положи- 
тельным раскепом считают такое положе- 
ние мотыля, когда расстояние между ще- 
ками в нижней мертвой точке меньше, 2 в 
верхней мертвой точке — больше. Отрица- 
тельным же раскепом принято называть 
уменьшенное расстояние иежду щеками при 
положении мотыля в верхней мертвой точке 
по сравнению с его положением в нижней 
мертвой точке. Зная, примерно, какие из 
подшипников вала срабатываются быстрее, 
можно уложить вал. преднамеренно давая 
некоторый под’ем быстрее изнашивающим- 
ся подшипиикам. Как показывает практика, 
механиков теплоходов, наиболее срабатыва- 
ются ерелние похшипники коленчатого ва. 
ла двигателя внутреннего сгорания; поэто- 
му на них раскепы после ремонта должны 
быть противоположны тем, что были до ре- 
монта, т. е. отрицательными. Конечно, от- 
рицательные раскепы не должны  превы- 
шать тех, что допускаются правилами Ре- 
гистра. 


Укладка коленчатого вала с отрицатель- 
ным раскепом имеет то преимущество перед 
укладкой с положительным и даже нуле- 
вым раскепом, что на срабатывание под- 
шипников до состояния нулевого раскепа 
потребуется такой же срок. какой требует- 
ся для сработки от нулевого до плюгового 
раскепа. Тзким образом, срок между пере- 
кладками вала значительно увеличивается. 
пе говоря уже о том. что резкое спижелие 
возможности деформации приведет к удли- 
ненню срока. службы? вала. 


Подтвержу это примером. На донском теп- 


лохоле «Юрий Долгорукий». ремонтировав-' 


шемся минувшей зимой. евоботный от ме- 
ханизмов коленчатый вал лвигателя уложи- 
ли на отрицательных раскепах — от 0.02 
до 0.03. После 1500 часов работы судна 
раскепы были вновь замерены, Оказалось, 


что отрицательных раскепов уже нет, есть 
только нулевые и положительные — от 
0,01 до 0,02 по всем лилиндрам. Таким 0б- 
разом, опыт с теплоходом «Юрий Долгору- 
кий» подтверждает вытоды укладки валов 
ва отрицательных раскепах. 

Борьба за гарантирование высокого ка- 
чества ремонта и удлинение срока елужбы 
судов без заводского ремонта настоятельно 
требует внесения полной ясности в вопрос 
о величине раскепов коленчатых валов дви- 
гателей внутреннего сгорания. Между тем, 
в нынешней технической литературе по 
экеплоатации этих двигателей, выпущен- 
ной Речиздатом в 1949—1950 гг., точные 
указалия па то, какими лолжны быть безо. 
пасные при эксплоатации двигателей рас- 
кепы, либо отсутствуют, либо являются 
разпоречивыми. Так, группа ниженерно- 
технических работпиков Волготапкера в 
своей брошюре «Опыт ремонта флота с га- 
рантией» рекомендует укладывать валы на 
положительных раскепах от 0,02 ю 
0,03 мм. Выпущенные «Новыю правила еда- 
чи речных транепоулных судов в ремонт и 
приемки их из ремонта» под общей редак- 
цией старшего научного сотрудника Цен- 
трального научно-исследовательского ИН- 
ститута речного флота Е. И. Тищенко ©о- 
вершенно не затрагивают этого важного 
раздела ремонта двигалелей. 

Нам кажется, что Центральное техниче- 
ское управление Министерства речного фло- 
та обязано в кратчайший срок дать судоре- 
монтникам и всем работникам технической 
эко плюатации флота авторитетный ответ на 
вопрос о том. каких раекепов обязаны при- 
держиваться механики теплоходов во время 
эксплоатащии двигателей и при сдаче гулов 
на ремонт. каких раскепов должны  при- 
держиваться на заволах, где преизволитея 
уУклалЕх валов двигателей впутрепнето сго- 
рания. 

Правильный ответ па этот вопроае бутет 
способствовать уллиненяю срока службы 
лвигателей и рагиирепию практики гаран - 


тирования нх ремонта. 
А. НАТАЛИЧ, 


инженер моторного флота Донского 
пароходства. 


Письма читателей 


© 


Судне-руль 


В пароходство канала Москва Волга 
проведены интересные опыты проводки 
барж способом толкания по методу кашита- 
на Текучева. 

Как известно. при проводке каравана 
способом толкания наибольшие трудности 
предстарляет управление вовом. Капитан 
Текучев в качестве руля для хорешо, 
вилотную счаленного каравана предложил 
использовать самый  буксир-толкая. Этот 
толкач с помощью тросов, проходящих че- 
рез буксирную лебедку, кормовой штиль 
или рулевую машину, а также через си- 
стему направляющих роликов, имеет воз- 
мтжлость етаповитьея пол любым углом к 
пролольной оси каравана. 

Для опытов был использова отт из 
лучиих в бассейне 300-сильный буксир- 
ный пароход «Мирон Дюканов» (капитан 
тов. Пузевский, механик лауреат Сталин- 
ской премии тов. Киселев) Опытами руко- 
волил сам автор предложения — капитан” 
Текучев. 

Караван из шести гружепых барж 9б- 


| шим госом 5300 тонн при хорошей управ- 


ляемсюти был успешно проведен способом 
толкания от пристани Переборы через юж- 
чую часть Рыбипского моря и далее по ре- 
ке ла пристати Большая Волга — всего 
263 километра. На некоторых участках 
пути караван буксировалея и обычным 
стособем (при длине буксира 120 метров), 
при тех же режимах работы  машиты 
(отсечка пара, число оборотов). 

Сравнительные испытания, проведенные 
динамометрической партией парохолетва, 
показали явное преимущество нового ©по- 
соба проводки барж перед обычной букси- 
роркой. 

Скорость движения груженого каравана 
па различных режимах работы машины 
при буксировке обычным способом састави- 
ла 4,6—-4,9 км в час, а при толкании 
(при тех же режимах работы машипы) — 
5.5—6 км в час, то-есть на 20 проц. вы- 
ше. При сравнительных испытаниях бук- 
сировки и толкания воба, соетавленного 
из порожних барж, эти пренмущества вы- 
явились еще ярче, а выигрыши в скорости 
достиг 22 проц. 

Управление тросами (волжевымн) на 
пароходе «Мирон Дюканов» было осущест- 
влено с помощью рулевой машины, при- 
чем левый и правый тросы. шедшие от 
кормовой части каравана через налравля- 
ющие ролики, укрепленные у сияния греб- 
ных колее и у кормовых кнехтов парохо- 
да. были включены в штуртреную  про- 
волку, которую прелварительно от’елинили 
от сектора руля. Еще было бы лучше, ес- 
ли бы управление возжевыми произвохи- 
лось через буксирную :или специальную 


лебедки. 
Инж. Н. МЯСНИКОВ. 


Ликвидировать 
кустарщину 


Касимовский диспетчерский участок за- 
нимает свыше 25 проц. в грузообороте 
Московско-Окского пароходства. Основные 
грузы, отнравляемые участком, — камень 
и лес, из них камень составляет в плане 
участка больше 70 проц. 

Химический н строительный камень ло- 
бывается на берегах Оки, в районах Лаш- 
ма, Малеево, Ташенка, гле имеются огром- 
ные запасы и строительного, и химическо- 
го камня. Перспективы развития добычи 
камня очень большие, так как спрос па 
строительные матерналы в стране огромен 
и особенно он возрастает сейчас в связи с 
развертыванием строительства гигантеких 
волжских гилростанций. Между тем хобы- 
вается и грузится камень самым примитив- 
ным способом, что никак не отвечает уров- 
ню газвития техники в нашей стране. А 
это вызывает огромные простои флота. 

В районе Касимовского учаетка на бе- 
регах Оки имеется 10 карьеров. и все они 
принадлежат разным предприятиям, боль- 
шинство которых не имеет в своем распо- 
ряжении технических средств для механи- 
зированной разработки и погрузки камня. 

Рабочая сила на карьерах не спепиали- 
зируется на погрузке и добыче и поэтому 
производительность труда ев не высока. 
Иная картина на карьере Министерства 
стройматериалов в районе Малеево, Этот 
карьер дает в:гол до 180 тысяч тонн кам- 
ня. Большой юб'ем производства лозволил 
клиенту специализировать рабочую силу 
и добиться высокой произволительности 
труда рабочих. Флот здесь загружают до- 
срочно. 

Не пора ли Министерству строительных 
материалов сконцентрировать в своих ру- 
ках всю добычу строительного камня в гра- 
ницах Касимовского участка. В свою оче- 
редь и Министерство речного флота лолжно 
поднять перед соответствующими  мини- 
стерствами вопрос 0 ликвидации кустар- 
шины на камнеразработках. 

Б. БАРАНКЕВИЧ, 
начальник пристани Касимов. 


о 


Вступив в завершающий период 
навигации, работники флота, портов 
и пристаней, пути активно добивают- 
ся выполнения планов, социалистиче- 
ских обязательств к годовщине Велн- 
кого Октября. 

В своих письмах в редакцию судо- 
водители, портовики, работники па- 
роходств, путейцы делятся опытом 
работы, критикуют недостатки, вно- 
сят предложения, осуществление ко- 
торых поможет использовать боль- 
шие внутренние резервы речного 
транспорта для успешного заверше- 
ния навигации завершающего года 

і послевоенной сталинской пятилетки. 
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Использовать резервы 
кранов „Ижорец“ 


Боманда ташего  пловучего крана 
«В-11» из месяца в месяц выполняет и 
перевыполняет планы. В сентябре, став 
на стахановскую вахту, мы решилн пере- 
грузить на 6.000 тоюн больше, чем плани- 
ровалось. Свое слово сдержали. Задание пе- 
ревыполнили более чем в два раза. 5 оЕ- 
тября выполнили’ навигационный план. 

Что помогло нам добиться успеха? 
Прежде всего — слаженность в работе 
команды. Каждая вахта плавкрапа «тре- 
милась перевыполнить сменное задание. 
Крановщики работали по методу Николая 
Пименова. совмещая операции под’ема гру- 
за и иоварота стрелы. 


Е = = 


Пименовгкие приемы дополнили своими, 
в частности грейфер с сыпучим грузом 
раскрываем на ходу, во время поворота 
стрелы. Нам не приходится теперь тратить 
время на остановку стрелы для разгрузки 
грейфера. Машинисты работают вЕруго- 
вую, двигая стрелу только в одном направ- 
лений. 


Уход за механизмами крана при нашем 
методе работы приобретает исключительное 
значение. Своевременная смазка, регули- 
ровка. перетяжка подшипников, муфты по- 
ворота крана, подшелачивакие парового 
котла на ходу — все это вместе взятое 
лает нам дополнительные резервы време- 
ни для перевыполпения принятых обяза- 
тельств. 


С большим потемом работают в Ления- 
градском речном порту и другие крановщи- 
ки, успешно выполняя свои обязательства. 
Но их выработка тоже была бы выше пла- 
новой, если внести некоторые конструк- 
тивные изменения в механизмах кра- 
пов. 


Известно. папример, что однокапатный 
грейфер требует обязательной остаповки 
стрелы и опускания грейфера на бунт, что- 
бы открыть замов грейфера и освободить 
его от груза. Естественпо, что затрата 
времени на пикл больше, чем на нашем 
кране. Наблюдение за работой крана 
«В-11» показало, что продолжительность 
его цикла равна 40 секундам, а на кранах 
типа «Ижорец» — 76 секундам. Данные 
хронометража выявляют значительный ре- 
зерв, пмеющийся на «Ижорцах». Но чтобы 
использовать этот резерв, необхолимо плав- 
краны типа «Ижорец» приспособить к ра- 
боте двухканатными грейферами. Долг изо- 
бретателей и ученых— помочь портовикам 
решить эту задачу. 

И. ОБЕРЕНКО, 
ст. машинист крана Ленинградского 
порта. 


Шлюпочный поход! 
по рекам Севера 


Линейный комитет Архангельского тех 
нического участка пути провел шлюпоч- 
ный поход по рекам Ваге, Большой Се- 
верпой Двине. В походе приняли также 
участие работник политчасти бассейнового 
управления пути тов. Батин, механик тех- 
нического участка тов. Малевинский, ме- 
дик тов. Попов и др. 


Для работников обстановки и плавающе- 
го состава были прочитаны ЛеКЦИИ п? 
международному и внутреннему положе- 
пию, по вопросам трудовой дисциплины; по 


охране труда и технике безопасности, по 
санитарии и гигнене. 
Было проведено длвалцать семь общих 


собраний, на которых отчитывались прел- 
седатели суловых и береговых профергани- 
заций. Участники поход» проверили вы- 
полнение договоров на социалистическое со- 
ревнование и оказали практическую п9- 
мощь низовым профработникам. Были так- 
же обслелованы культурно-бытовые угло- 
вия, в которых живут рабочие-путейцы. 
Бригада предложила руководству техниче- 
ского участка ликвидировать имеющиеся 
здесь недочеты. 
Г. САВЕЛЬЕВ, 


председатель линейного комитета. 
АРХАНГЕЛЬСК. 


Ф 


История одного 
рейса 


Пароход «Академик Бах» пассажирской 
линни Астрахань — Ярославль вышел в 
очередной рейс из Астрахани 1 сентября, 
имея на борту всего 76 тонн груза. Наши 
настоятельные просьбы к начальнику Аст- 
раханского порта тов. Напвалову о затрузке 
парохода остались без внимания. И паро- 
ход, по сути, вышел в рейс порожнем. 
Правда, тов. Напвалов утешал нас тем, что, 
мол, цо пути следования пароход загрузят. 
Олнако ло Сталинграда мы так и не полу- 
чили ни олной дополнительной тонны. В 
Сталинграхе погрузили 180 тонн, в Сарато- 
е — 150 тонн. Выгрузку начали с Каза- 
ни. где сняли около 100 тонн, в Горьком— 
250 тонн, остальное выгрузили в Винешме 
и Ярославле. Это был олин из наиболее 
удачных рейсов из Астрахани љо Ярослав- 
ля, и все же пароход шел далеко не с пол- 
ной загрузкой. 


Так же, примерно. протекал и обратный 
рейс, хотя начался он и хорошо. В Яро- 
главла на пароход погрузили 300 тонн, в 
Кинешме — 150 и в Городце — 75 тонн. 
А дальше вновь мы только выгружали, ве 
получая ни одной тонны, От Статинтрада до 
Астрахани везли всего 80 тонн. 


Команле обихно. что все ев старания до- 
срочно выполнить навигационный план 
остаются бесплодными. Непонятно нах и 
другое. Установился неписаный порядок, 
по которому даже в таких, хорошо осна- 
щенных механизацией портах, как Оталин- 
грах, Саратов, Куйбышев, Горький, коман- 
ла дотжна сама проводить погрузо-разгру- 
зочные работы. Порты не обеспечивают 
обработку сутна. Невольно папрашиваетея 
вопрос, почему? 


С 16 сентября по необоснованным при- 
чинам издан приказ об увеличения стоянки 
пассажирских парохожов в Астрахани на 
10 часов, в Сталинграде — на 5 часов. в 
Куйбышеве и Казани — на 6 часов, в Са- 
ратове — на 4. Это, мол, потому, что пор- 
ты не успевают своевременно обрабатывать 
суда. На самом же леле причина В другом: 
портовики неповоротливы, по-вастоящему 
пе борются за быстрейшую обработку су- 
Дов. 


Команла парохоха «Академик Бах» в3- 
стоятельно требует. чтобы работники пор- 
тов и пристаней решительно улучшили ра- 
боту по привлечению грузов на воду и пол- 
ной загрузке сулов. Мы не желаем делать 
пустые пробеги и зря жечь топливо. 


Н. ВОРОБЬЕВ, 
капитан парохола «Академик Бах». 


“я 


От редакции. В письме тов. Воробъеза 
поднят очень важный вопрос ражиональнл- 
то использования грузо-пассажирских су- 
дов, паесажиреких, скорых и почтовых 
линий. Однако существующая практика в 
некоторых портах, особенно Астраханскои, 
показывает, что руководители их не забо- 
тятся о загрузке судов и сокращении холо- 
стых пробегов. Тот же парохох «Академик 
Бах» выхолил из Астрахани в течение всей 
навигации © неполной загрузкой: 5 июпя 
на него погрузили 253 тонны, 27 июня — 
69 тонн, 19 июля — 16 тонн, 10 авгу- 
ста — 208 тонн, 1 сентября — 76 тонн. В 
результате етинственный раз за навигатию 
парохот был близок к выполнению месяч- 
ного плана: это было в августе. 


Парохол «Акалемик Бах» — не исклю- 
чение в Волжском грузо-пассажиреком па- 
рохолстве. Многие суда не выполняют по 
этим же причинам своих месячных планов. 
Олнако это мало беспокоит начальника па- 
роходства тов. Селезнева. 


0 невнимании начальника Астраханеко- 
то порта к грузо-пассажирским судам газе- 
та «Речной транспорт» писала еще 28 ию- 
ня. Тогла релакция направила письмо тов. 
Воробъева в Главцентрофлот для принятия 
мер. Но, как мы вилим, сегодвя повторяет- 
ся та же негодная практика — грузо-лас- 
сажирские суда уходят из многих портов 6 
недогрузом, 


|= 


На сбереженном 
топливе 


Коллектив печорского парохоча «Свирь» 
{капитан тов. Брюхов. механик тов. Заг- 
лубоцкий), уже лазчо выполнивший свое 
пятилетнее задание, сэкономил за нывен- 
нюю нзвигацию 102 тонны угля. На паро- 
хое «Печорский пионер» (капитан 
тов. Ануфриев, механик тов. Семяшкик) 
сберегли 116 кубометров дров. Свыше 50 
тоня угля удалось сберечь команде парохо- 
за «Освод». 


Все эти сула ежемесячно в течение 
нескольких пней работали. не требуя топ- 
лива со складов. В частности, «Печорский 
пионер» плавал на сбереженном топливе 


Вопросы, волнующие механиков волжеких теплоходов 


В годы послевоетной пятилетки речной 
транспорт пополнился большим количест- 
вох выпущенных сормовичами сухогруз- 
ных теплоходов типа «Большая Волга» и 
букеиртмых теплохолов типла «Ерасное Сор- 
мово». До договору, заключенному межлу 
Министерством транслортпого машиностію- 
ения и Министерством речного флота, за- 
вод-изготозитель гарантирует кажлому суд- 
ну бесперобойную таќоту в течение 2000 
часов; после этого заводская гарантия те- 
ряет свою силу. 

Суда, выпускаемые заролом «Красное 
Сормовз», снайжаются определенным запа- 
сом инструмента и деталей. Но этот запас 
крайне недостаточен по своей поменклату- 
рз, что уже воочию доказала пгактика 
эксплоатации новых судов. 0 необходимо- 
сти сделать запас более полным много го- 
ворилось еще на совещании капитанов пт 
механиков, состоявшемся в г. Горьком ле- 
том 1948 гола. На совещании ириеузетво- 
вал и зам. министра речшого флота тов. 
Птанииихов. Однако, как показало лаль- 
нейшоо, все осталось покл без изменения. 


Самое печальтюе в том, что сула после 
того, как истекает срок заволекой гагаи- 
тии, оказываются как бы бееиризорпыми 
по снабжепию сменными деталями. 

Теплоход «Алжария» п другие суда это- 
го тица работают па линии Красноармейск 
— Горький, Саратов—Моеквл. Рейсы е0- 
вершаютея безостановочно. Еели нам что- 


либо пужно из материалов или деталей. то; 


мы в пункте погрузки пюепм по суловой 
рации механико судовую службу Вәлж- 
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ского грузового пароходства потготовить к 
нашему приходу необхолимое. Но, как пра- 
вило, в Куйбышеве на склахе павилациоњ- 
ных материалов мало что есть. Когла мы 
приходим, нам отвечают. что кое-что было, 
мол, но все вышло. А наждачного порошка 
лля прилелки клапапов п вовсе никогяа не 
бывает на склале. 

18 июня мы слали липейному механику 
тов. Павлову для ремонта четыре пгло- 
держателя к форгунке двигателя «18Д» п 
ло сих пор их еще не получили обратно. 
Если настапрлоть, торопишь, тебя отемля- 
ют в Горький, говоря, что там, лескать, 
скорее хосталете. По и в Горьком вее забо- 
ты линейных механиков о новых сузах 
сводятся к собиланию заярок. так как они 
не имеют в своем распоряжении вн отной 
запасной летали, а верхневолжекие завоты 
грузового пароходетва—имени К. Маркса 
и имени 25 Октября—ие могут по усло- 
вням производства изготовлять детали лля 
новых теплохолов. Поэтому мы лишепы 
возможности использовать етояночное вре- 
мл в колечпом пункте для хоброкачествен- 
пой профилактики. 


Это, в свою очередь. припохит к просто- 
ям пудов. Так, теплохох «Аджария» пе так 
давно нужлался в гмене роликооларпого 
лолшипниға: на складе его, как и «<лело- 
вало ожилать, не оказалось. и сулно про- 
стояло из-ла этого 49 часов. Из-за отеут- 
ствия запасных вклатытей рамовых П21- 
тилников теплоход «Кострома» простоял в 
г. Горьком 96 часов. Таких примеров не- 
мало. 


пять дней в каждом из месяцев навига- 
ции. 
И. КОНЕВ. 
На судах «Большая Волга», «Латвия», 


«Татария», «Аджария», «Удмуртия», к0- 
торые работают более 5000 часов, рял л6- 
талей, таких қак иглолержатели к фор- 
сунках, валик и шестерни водяного насоса, 
аэротермометры, тахометры и другие, тре- 
бует уже не ремонта, & замены. Но гле их 
взять? 


Ежегохно наш и другие такие же телло- 
ходы зимуют в затоне Балаковекого заж 
ла. Не так лавно мне пришлось беседовать 
с начальником планово- производственного 
отела завоха тов. Штейнбок. Он мне зая- 
ВИЛ, что ғля наших теплоходов в Балакл- 
ве никаких деталей делать не булут. так 
как их освоение требует затраты больших 
срелств, спепиальных контрольно-измери- 
тельных приборов. которых завод не имеет, 
и т. п. Доводы вполне резонные. Охнако 
известно. что освоение деталей лля судов с 
двигателями «18Д» поручено другим прод- 
приятиям; что же опу прехпринимают. пель 
зима не за горами? Беспокоятся ли 00 этом 
руковолители парохелетва. Главцентгофло- 
та? Должел только сказать, что и на 
«Аджарии» и на тругих судах такога тича 
прелстойт в зимний периюл 1950 — 
1951 гг. заменить поршнавую групчу, 
которая имеет повышенный зазор, прюгә- 
рить все измерительные прибопы сутна я 

хр. И наша тревога по поводу наступаю- 
щего межнавигационного периода  виолно 
понятна и законда, 
В. ДОРОДНОВ, 
механик теплохода «Аджария». 


Обучение мастерству 


Труппами под предводительством масте- 
ров ремесленники выходят из двухэтажно- 
го. обсаженного молоденькими кленами, зда- 
ния. Те, у кого с утра по расписанию Ел960- 
ные занятия: математика, русский язык, 
физика. специальная технология, те одеты 
в парадные черные гихнастерки; другие— 
в рабочей олежде — идут в учебные мастер- 
ские Училища. 

Группу котельщиков ждут на судоре- 
монтном заволе имени 25 Октября. Вот они 
итут по широким улицам приволжевого по- 
селка. 

— Мы думали, что вы прилете к нам, 
Николай Алексавлрович, — с сожалением 
говорит невысокий, крепко сложенный под- 
росток. 

Мастер провотит рукой по гвонм поседев- 
шим. щетинистым усам, чтобы скрыть 
улыбку: всего один вечер он не был в об- 
щежитии. а уже о нем скучают. 

Да и как не соскучиться по Николаю 
Александровичу Грошеву. Как не цонить 
ту великую охоту, ту прекраеную щет- 
рость, с которыми он отдает молодому 10- 
колению свое мастерство, накопленное 3% 
пятьдесят лет труда. 

— Богатый я, — любит говорить ста- 
рый мастер. — Триста человек обучил 
своему любимому котельному делу. Вот 
сколько у меня наследников! 

Не только мастерству учит "воих питом- 
пев Николай Александрович. Он воспиты- 
взет своих учеников. как умный и любя- 
ший отец. Его яркие, поучительные бесе- 


ль навсегда западают в душу, формируют 
сознание. 
— Про революцию расскажите, — про- 


сит его любимец, его гордость Виктор Гу- 
сев. 

И все, притаив дыхание, слушают рас- 
сказ о рабочем пзреньке Коле Грошеве, © 
том; как вхесте с братом по субботам, уходя 
домой с завода, они брали листовки и про- 
вкламации и. пользуясь темнотой. подкнды- 
вали листовки то под ворота деревенсвих 
домов. то всовывали их в наличники, 70 
поиклеивали к оконным стеклам. Слушати 
с горящими глазами ученики, как участло- 
вал Коля Грошев в строительстве баррикад 
в 1905 голу. Рассказывает старый мастер 
молодых, свободным сынам свободной стра- 
ны`о своех трудном жизненном пути, о Тем, 
как после 25 лет службы его отца выбро- 
сили с завода. Главный механик сказал 
старому котельшику: «Ты, дяля Михайло, 
нам больше не нужен». Двенадцатилетнему 
Коле Грошеву пришлось итти на завод, тер- 
петь злые выходки серлитого мастера. 

— Страсть как хотелось выучиться ко- 
тельному делу, — вепоминает Николай 
Алексанлрович, — а держали меня только 
на полноске. Вот и вынужден я был на свои 
скудные гроши угощать мастера водкой, 
чтобы помог разбирать чертежи. 

— Так-то нам учиться приходилось, — 
захлючил Николай Александрович, неза- 
метно глянув в сторону. И тот паренек. на 
которгом лишь на миг остановился взгляд, 
густо, мучительно покраснел. 

Полжизни потратил Грошев в дореволю- 
пионных условиях, чтобы полностью овла- 
деть профессией. У Владимира Антонова 
по-другому, счастливо сложилась судьба, 
нотому что родился он не в Царской, & в 
советской России. В Горьковском речном 
училище Антонов получил звание и знания 
техника-судомеханика. Два года тому на- 
зад его направили сюда, в Молитовку, в 
ремесленное училише № 24 в качестве ма- 
стера произволственного обучения судовых 
машинистов. Сначала чехватало практиче- 
ского опыта, умения точно и быстро ору- 


довать инструментом, но эту помеху он 
преодолел упорной тренировкой. | 

Груүлпа, которой руководит Антонов. по | 
всем показателям завоевала первое место в | 
училище. Молодой мастер учится в 3а0ч- 
ном педагогическом институте. И своих, 
учеников сн тянет вперел. Белее половины 
учащихся его группы совмещает учебу в. 
огмесленном училище с ззкятиями в вечер- | 
ней школе рабочей молодежи. Так, Варламов 
и Авлеев в этом году перешли в 9-й класс, 
Степанов, Кузнецов, Базанов закончили | 
кто 5-й, кто 6-й, кто 7-Й классы. 

У мололого мастера и его учеников мно- 
го общих интересов. Вместе болеют они за 
торьковекое «Торпедо». вместе по вогкре- | 
сеньям ездят в город то в музей, то в театр. | 
Как-то Антонов привел своих учеников в. 
Горьковское речное училище. Это была по- 
лезная встреча. Она оказала влияние даже 
на внешний облик ремесленников; они ста- 
ли лиецинлинированней, аккуратней. За 
въ гола обучения только один ученик 
группы Антонова и только один раз полу- 
чил посредственную отметку. 


В ремесленном училище № 24 нет не- 
\спевающих. Воспитатели в общежитиях не 
только контролируют, но в нужных случа- 
ях и помогают выполнять ломашние зада- 
няя. Только тогда. когда уроки сделаны 
учащиеся отдыхают каждый по своему вку- 
су: кто мастерит модель судна яля учеб- 
ного кабинета, кто занимается в самодея- 
тельных кружках, кто читает книту. 

В үчилише — крепкий состав преподава- 
телей. Пожалуй, недаром заведующий учеб- 
ной частью тов. Литвиченко про <ебя ечи- 
таот школу чуть ли не техникумом: ведь 
директор тов. Половинко — инженер, боль- 
шая часть педагогов имеет высшее образо- 
вание. многие учащиеся закончили семи- 
летку. 

Недаром в это училище так велик на- 
плыв. Накануне этого учебного года нь 150 
мест было подано 375 заявлений. Недаром 
командиры судов и руководители цехов так 
охотно принимают воспитанников ремеслен- 
ного учнанша № 24. 

За 10 лет училище выпустило три ты- 


еячн квалифицированных рабочих  разно- 
образных водницких профессий. Многие из 
них стали помощниками капитана и меха- 
ника, хорошими стахановцами. Училише 
получает немало отзывов и благодарностей. 
Командиры парохола «Математик Лобачев- 
ский» отмечают, что группа учащихся пол 
руководством мастера Чудаковљ отлична 
отремонтировала головную машину, паро- 
вые котлы и вспомогательные механизмы. 
«Просим занести на Доску почета практи- 
кантов Кучунова, Карташова, Кокарева и 
их мастера Федотова», — пишут в своем 
письме в училище командиры парохола 
«Валерий Чкалов». «Ваш воспитанник 
Владимир Терентьев не только хорошо ра- 
ботал. но и проявил себя, как активный 
комсомолец. деятельный участник обще- 
ственной жизни еулна».—пишет капитан 
грузового теплохода «СТ-28» тов. Ёнязов. 
Прекрасно зарекомендовали себя на произ- 
водстве ученики группы рулевых, которой 
руководит мастер тов. Сарапкин, и моло- 
дые токари, подготовленные мастером тов. 
Вулрявцевым. 

Ученики изготовляют в мастерских учи“ 
лища разнообразный слесарно-монтажный 
инструмент: молотки, плоскогубцы. рүч- 
ные тиски, кронциркули ит. д. В этом голу 
они выполнили план на 170 проп.. изгото- 
вив продукции на 34 тысячи рублей. 

..Умелых, знающих, квалифицирован- 
ных рабочих, пламенных патриотов Роди- 
ны воспитывает училище трудовых резер- 
ВоВ. Р. САВЕЛЬЕВА. 


Хорошая слава 


Хорошей славой пользуется в Туркме- 
нии ремесленное училище речников. нахо- 
дящеея в Чарлжоу. Организованное в 
1940 гоу на базе существовавшей © 
1927 года школы ФЗУ учебное заведение 
трудовых резервов выпустило более 3500 
квалифицированных котельщиков, слеса- 
рей, токарей, машинистов, мотористов, ко- 
чегаров, хасленщиков. На всех прелприя- 
тиях Среднеазнатского пароходства работа- 
ют воспитанники училища. Бывшие воспи- 
танники училища слесарь тов. Жихарев 
и механик парохода тов. Барсук награж- 


Пятая сессия Генеральной Ассамблеи ООН 


Специальный политический комитет 
приступил 9 октября к обсуждению «доб- 
лада комиссара 0б’единенных Наций в Ли- 
вии» и «докладов управляющих властей в 
Ливии». 

В начале тневного заселання 10 октября 
представитель Сирии Зейн эд-Дин указал, 
что в резолюции Генеральной Ассамблеи, 
принятой в ноябре прошлого года, подчер- 
кивалась необходимость созлания незавиеи- 
мого об'единенното госуларства Ливии. 01- 
нако этим целям угрожают действия управ- 
ляющих держав — Франции и Англии, ко- 
торые поощряют сепаратистские движения 
в Ливии. 

Затех советский представитель Арутю- 
нян выступил с подробных анализом по- 
ложения в Ливии. 

Он внес проект резолюции, которая пре- 
дусматривает, что Генеральная Ассамблея 
ракоментует, чтобы три части Ливии — 
Киренаика, Триполитания и Фессан—бы- 
ли об’единены в единое, свободное, незави- 
симое тосуларство: что Генеральная Ассам- 
блея рекомендует создание исполнитель- 
ных и законолательных органов для сво- 
бодного и независимого государства Ливии; 
и что Генеральная Ассамблея рекомендует 
вывести в течение трех месяцев все ино- 
странные войска из Ливии и ликвидиро- 
вать все иностранные базы в Ливни. 

Обсуждение этого вопроса продолжалось 
на утреннем заседании 11 октября. Прел- 
ставитель Польши Станислав Гаевский 
привел новые факты о намерения превра- 
тить Ливию в военный плацдарм, служа- 
щий целям агрессивных планов правящих 
кругов Соелиненных Штатов Америки. По 
сообщениям американской печати, заявил 
Гаевский, США имеют в районе Триполи 
аэродром хля тяжелых бомбартировщиков, 
способных е этой авиабазы нанести удар 
Советскому Союзу. 

В заключение Гаевский заявил. что де- 
легапия Польши поллерживает «советский 
проект резолюции. как единственно поло- 
жительное разрешение вопроса о будущех 
единой Ливии. 

После выступлений прелставителей Гре- 
пии. Италин, Сауловекой Аравии и Южно- 
Африканского Союза обсуждение этого во- 
прога было перенесено на следующее засе- 
дание. 


ГАЗЕТА ВЫХОДИТ 
ПО ВТОРНИКАМ И ПЯТНИЦАМ 


Б03351. 


день Советского 
Союза. 

С кажлым годом изменяется облик учи- 
лиша. Капитально отремонтированы учеб- 
ный корпус. общежитие Училище имеет 
прекрасно оборулованный цех с 25 токар- 
пыми и фрезерными станками. два, слесар- 
вых класса с богатым набором ингтрумента 
и үлобными верстаками. Все учебные ка- 
бинеты обеспечены наглядными пособиями, 
мотелями механизмов, красочными техни- 
ческими пазкатами, литературой. Оборудо- 
ван спортивный зал. 

ЧАРДЖОУ (наш корр.). 


орденами И медалями 


РЕЧНОЙ ТРАНСПОРТ 
= жк = ннииисткокеиниизиинннивааииниииииииииленисиниииииииииианииунии аи ОРТ аана о л В 


В Калининградском речном порту Неманского пароходства. На снимке: матрос 


К. Савицкас (слева) и механик И. Корниенко в час 


‚4$ 
ы досуга за партией в шахматы. е 
Фото Н. КИРЕЕВА. (Фотохроника ТАСС). 


Смотр культбаз и красных уголков 
в Камском бассейне 


В об’явленный ЦЕ профсоюза речников 
в нынешнем году смотр на Каме включи- 
лись три культбазы — Молотовская, Чи- 


стопольская и Тюлькинская и 94 судовых | 


красных уголка. 

В результате смотра улучигилось содер- 
жание работы культбаз и красных угол- 
ков. значительно больше привлечено Е ра- 
боте актива. 

Культбазы и красные уголки судов Кам- 
ского бассейна провели уже около 500 
лекций и хоклалов, которые прослушали 
14 тысяч человек. Было проведено 14 ста- 
хановских вечеров. на которых с расска- 
зами о своем опыте работы выступали тов. 
Дубровских — капитан парохода «Моло- 
тов-Скрябин» — инициатор соревнова- 
ния за комплексную экономию матерналов 
и топлива на речном транспорте, тов. Бүз- 
нецов — капитан передового парӧхола 
«Уральский рабочий» и лругие переловикн 
социалистического соревнования. 


Используют 


Ветровые двигатели получили питрокое 
применение на радиостанциях Нижнего Ир- 
тыша. Ветрэдвигатели ВД-3,5, установлен- 
ные на пристанях Черлак, Усть-Тара, Ниж- 
не-Вартовск, Уеть-И шим. Терриз, Иртышек 
и других, развивают мощность до 1.000 ватт 
при скорости ветра от 5 ло 22 метров в <е- 
кунду. Они не нуждаются в обслуживании, 
освещают дома. питают ралиоустановку. 

Пропеллерный винт на ажурной вышке 
становится обычной деталью иртышеких 
пристаней. Начальники радиостанций, где 
установлены  ветролвигатели, добиваются 
большой экономии горючего. 

В свое социалистическое обязательство 
радист пристани Нижне-Вартовск тов. Звя- 
гин вписал пункт, по которому за навита- 
цию решил сберечь 100 килограммов бензи- 
на; 800 килограммов горючего обязался 
сэкономить радист радиостанции пристани 


Конференция читателей журнала 
„Речной транспорт“ 


В ленинградском отделении Научного 
инженерно-технического общества водного 
транспорта состоялась конференция чита- 
телей журнала «Речной транспорт». С до- 
клалом о работе журнала выступил член 
редакционной коллегии Б. П. Арефьев. 


Докладчик, а также выступавшие в пре- 
ниях отметили ряд недостатков в работе 


а ———, 


Назначения и перемещения 


Б, С. Богомолов назначен начальником уп- 


равления снабжения — пом. начальника 
ГВРУ, с освобождением его от должности 
начальника ·_ Хозяйственного управления 
МРФ. 


Обзор телеграмм ТАСС 
© 


Политический комитет приступил 9 оЕ- 
тября к рассмотрению второго пункта. ево- 
ей повестки дня, озаглавленного «0б’еди- 
ненные действия в пользу мира». Первым 
выступил член американской делегации 
Джон Фостер Даллес, представивший от 
имени семи стран — Канады, Франции, 
Филиппин, Турции, Великобритании. США 
и Уругвая — «совместную» резолюцию. со- 
держащую предложения, которые были из- 
ложепы в выступлении государственного 
секретаря. США Ачегона на пленарном за- 
седании Генеральной Ассамблеи. 


Глава делегации СССР А. Я. Вышинекий 
взял слово для краткого выступления. Он 
заявил, что с некоторыми пунктами проек- 
та резолюпии советская делегация соглас- 
на, в отношении же других пунктов имеет 
поправки или возражения. Вышинский 
предложил вести дальнейшее обсуждение 
резолюции семи. стран по каждому из 9с- 
новных четырех пунктов раздельно. 


После краткого обсуждения комитет ре- 
шил принять порядок, предложенный пред- 
селателем комитета, предусматривающий, 
что сначала состоится общая дискуссия ло 
проекту резолюции семи, а затем булет об- 
сужден каждый из пунктов резолюции. 


Выступивший первым делегат Велико- 
британии Янгер убежлал в законности 
предложенного проекта резолюпии. Он ут- 
верждал, что принцип единогласия в Сове- 
те Безопасности будто бы мешает нер- 
малыюму функционированию Совета. 


Представитель Чили Санта Ёрус пытал- 
ся обосновать внесенный им проект резо- 
люции,  предусматривающий  позписание 
членами ООН пакта. по которому они при- 
няли бы на себя ряд обязательств. и в том 
числе обязательство провотить в ЖИЗНЬ 
важные резолюции Совета Безопасности и 
Генеральной Ассамблеи о подержании ми- 
ра и безопасности. 


На тневном заседании в тот же день 
прететавители Турцип, Уругвая, Греции. 
Филиппин и Бельгии повторили ловолы 
Даллеса и Янгера в поллержку американ- 
ской резолюции. 


А АЛРЕЄ РЕДАКЦИИ: Москва. 12, Третьяковский проезд, 1; аля телеграмм — Москаа Речгранс 
анформации — К 0-66-68; 


промышленный а 


На утреннем заседании 10 октября про- 
должалось обсуждение вопроса. Аветралий- 
ский делегат Спендер пытался взвалить на 
Советский Союз ответственность за, суще- 
ствующее напряженное международное по- 
ложение. 

На дневном заседании в тот же день вы- 
ступил представитель Кубы Гутьеррее, 
поллержавший американское предложение. 

После выступления представителя Гол- 
ландии слово взял А. Я. Вышинекий. Он 
изложил политику Советского, Союза, воз- 
главляющего борьбу за мир. Ќасаясь аме- 
риканского предложения, Вышинский ска- 
зал, что советская делегация незвозража- 
ет против раздела «А», предусматриваю- 
щего созыв специальной сессии Генераль- 
ной Ассамблеи. Однако советская  лелега- 
ция не может согласиться с условием, что 
любые семь членов Совета Безопасности 
могут созвать специальную сессию, и яа- 
стаивает на том, что сессия юлжна с9зы- 
ваться в соответствии с Уставом. Он вы- 
ступил также против абсурдного положе- 
ния © том, что специальная сессия может 
быть созвана в течение 24 часов. Вышин- 
ский высказал мнение. что для созыва 
сессии следует установить срок минимум в 
две недели. 

Относительно раздела «Б» американско- 
го проекта резолюции, который предусмат- 
ривает создание так называемой «Комиссии 
по наблюдению за сохранением мира» В 
составе от 9 ло 14 членов, ВыЫшинский скл- 
зал. что Генеральная Ассамблея может с0- 
злать подобную комиссию, но эта комиссия 
не может быть инструментом одной или 
двух стран, а должна быть предетавитель- 
ной. , 

Далее Вышинский указал, что разлел 
«В». который предусматривает. чтобы чле- 
ны ООН держали в готовности вопнские 
чагти, которые могли бы «неметленно быть 
использованы как часть или части 0б’ели- 
ненных Наций по рекоменлации Совета 
Безопасности или Генеральной  Асеам- 
бтен», и разлел «Г», в котором претлагает- 
ся создание Комитета по принятию коллек- 
тивных мер. являются незаконными, так 


| 


а ——————————, 


На многих судах, на Молотовской и Чи- 
стопольской  культбазах организованы 
кружки художественной самодеятельности, 
которые дали 50 концертов, из них 39 — 
на судах. 

На 29 судах организованы и поведены 
шахматные турниры. В них ириняли уча- 
стие свыше 300 работников плавсостава. 


На многих сулах проводятея читатель- 
ские конференции по книге В. Попова 
«Сталь и шлак». С большим успехом про- 
шли такие конференции на парохоле 
«Большевик» и других. Ќоллективам сулов 
вылано около 400 библиотек-перелвижек 
и культинвентаря па 24 тыс. рублей. 

Лучшими красными уголками, борющи- 
мися за первенство, являются красные 
уголки пароходов: « Молотоз-Скрябин», 
«Уральский рабочий», «Софья Перовская», 
«Волга», «Пятилетка», «Нахичевань». 


С. ЕРШОВ. 


силу ветра 


Усть-Ишим тов. Литюга; три дпя в месяц 
работать на сбереженной энергии — таково 
слово начальника радиостанции пристани 
Усть-Тара тов. Скачковой. 


Связисты Иртыша успешно претворяют 
в жизнь взятые обязательства. 


По предварительным подсчетам выяене- 
но, что общая экономия по бассейну состав- 
ляет более 6.000 килограммов горючего — 
количество. достаточное для того, ‘чтобы 
проработать в течение года четырем радио- 
станциям. 

«Голубой уголь», так называется В 
технике сила ветра, ‘всегда под рукой. 
Связисты Иртыша стремятся к рапиональ- 
ному использованию неистощимой энергии. 


і Л. РЫТОВ, 
старший инженер узла связи. 


редакции журнала. В частности. указыва- 
лось на то, что содержание большинства п0- 
мещаемых статей оторвано от живой лейст- 
вительности, от практической работы реч- 
ного транспорта. Журнал не стал еще 9р- 
гании пропаганды новой техники И новых 
методов работы на речном флоте. 


С. ЛЫЗЛОВ. 
ЛЕНИНГРАД. 


Начальником Хозяйственного управления 
МРФ назначен Б. В. Егоров, с освобождени- 


ем его от должности заместителя начальни- 
ка того же управления. 


как нарушают права Совета Безопасности. 
Вышинекий указал, что Совет Безопасно- 
сби должен принять меры лля претворения 
в жизнь статей Устава, касающихся его, 
Совета, обязанностей. 


Общая дискусеня продолжалась на заее- 
дании Политического комитета утром 
октября. В ходе дискуссии делегация СССР 
внесла проекты двух резолюций. В проек- 
те первой резолюции говорится, что Гене- 
ральная Ассамблея. принимая во внимание 
особое значение согласованных действий 
пяти постоянных членов Совета Безопаено- 
сти в деле защиты н укрепления миръ и 
безопасности пародов. рекоменлует, чтобы 
впредь до выделения в распоряжение (0- 
вета Безопасности вооруженных сил пять 
постоянных членов Совета Безопасногти— 
СССР. США, Великобритания, Китай 
и Франция — приняли меры по 05у- 
ществлению статьи 106 Устава. прехусма- 
тривающей консультации между ними, и 
консультировались друг с другом с целью 
таких совмостных действий от имени Орга- 
низации, какие могут оказаться необхоли- 
хыми для поддержания международного 
мира и безопасности. 


В’ проекте второй советской резолюции 
говорится, ‘что Генеральная Ассамблея ре- 
коменлует Совету Безопасности принять 
необходимые меры к обеспечению проведе- 
ния предусмотренных Уставом мероириятий 
по‘ выявлению любой угрозы миру или ак- 
та агрессии и по мирному урегулированию 
стора или ситуаций, могущих угрожать 
поддержанию межлународного мира и безо- 
пагности: разработать мероприятия по 
екоуойнему провелению в жизнь положе- 
ний статей Уставе о претоставлении госу- 
дарствами — члепами Органпизаини 06’е- 
линенных Наций в распоряжение Совета 
Безопагности вооруженных сил и об эф- 
фектчвном функционировании  военно- 
штабного комитета. 


На дневном заселании 11 октября пре- 
ния продолжались. Выступивший на этом 
заседании представитель Чехословакии 
Гайта приветствовал 1ве резолюции, вне- 
сенные Советским Союзом. 


Дальнейшее обсужтение вопроса. было 
перенесено на следующее заседание. 


вадательство, бухгалтерия. 


Типография «Гудок». Москва, ул. Станкевича, 7. 


отделы 


Телефоны: замо отв. 
библиографии в писем. партотдел-— Б 8- 


События 


ПХЕНЬЯН, 12 октября. (ТАСС). Главное 
командование Народной армии Корейской 
народно-ҳемократической республики со0ё- 
щило сегоднячутрок: 

На всех фронтах! части Народной арии 
продолжают ожесточенные бои с настулаю- 
щим противником. 

В районе Кэсона (Кайдзйо) и на восточ- 
ном побзрежье части Народной армии ре- 
шительными контрударами задержали про- 
тивника, пытавшегося продвинуться на 
север, и нанесли ему большие ‘потери. 


ПХЕНЬЯН, 12 октября, (ТАСС). Главное 
.- командование Народной армии Корейской 


13 октября 1950 г., № 82 (2736). 


в Корее 


народно-демократической республики ©00б- 
щило сегодня вечером: 

На всех фронтах части Наролной армий 
продолжают ожесточенные бои с противни- 
ком. 

9 октября противник в районе Кэсона 
(Байдзио) при поддержке артиллерии й 
танков прелпринял наступление в на- 
правлении Коранпхо. 


В этом бою частями Народной армии бы. 
ло убито и ранено более 100 солдат и офи- 
церов противника. Уничтожено 2 танка, 5 
автомашин, захвачены тяжелые пулемгты, 
винтовки, карабины и другое вооружение. 


Заявление предетавителя генерального штаба 
Народной армии демократичезной республики Вьетнам 


ШАНХАЙ. 12 октября. (ТАСС). Вак пе- 
редает Въетвамское информационное атент- 
ство из Жао-Банга, прелотавятель Гене- 
рального штаба Народной армин Демокр2- 
тической республики Вьетнам выступил с 
заявлением. в котором указал, что части 
Нарозной армии в результате семидневных 
упорных боев 8 октября полностью разгро- 
мити 4 французских батальона и основную 
часть другого французского полка. 


Согласно сообщениям, полученным с 
фронта Као-Банг — Лонг-Сон, сказал этот 
прелставитель, в результате -семидневных 
боев части Наротной армии Вьетнама пол- 
ностью разгромили французекий полк под 
командованием полковника Лепажа. кото- 
рый двигался из Лонг-Сона в Као-Банг. 


Одновременно части Народной армии пе- | 


рехватили тругое полразделепие пюотивни- 
ка, отступавшего из Као-Банта к Лонг-Со- 


НЬЮ-ЙОРК, 12 октября. (ТАСС). Шре- 
зидент Трумэн покинул Вашингтон, выле- 
тев на совещание с генералом Макартуром. 


ШАНХАЙ, 12 октября. (ТАСС). Как со- 
общает токийское радио, японское мини- 
стерство труда опубликовало инструкцию, 
которая предусматривает изгнание комму- 
нистов и сочувствующих им лиц с частных 
прелприятий. 

Е категории сочувствующих причисля- 


оной 


ну. Эта французская часть понесла тяже- 
28 потери в горном районе западнее Донг- 
9° 

Представитель Генерального штаба так 
же сообщил, что главнокомандующий На- 
родной армией генерал Во Нгуен Зиап от- 
лал войскам Наролной армии, действовав- 
шим в районе Као-Банг — Лонг-Сон, при- 
каз продолжать преследование противника, 
нанося ему удары с целью осробождения 
территории от вражеских войск. 

Представитель далее сообщил, что не 
давние бон велись на фронте протяжением 
в 30 километров и что французские войска 
понесли самые тяжелые потери в окрестно- 
стях Донг-Хэ, нахолящегося в 45 километ- 
рах юто-восточнее Као-Банга. 

3 октября. сразу же после эвакуации. 
Као-Банга французскими войсками, части 
Народной армии вступили в горох. В городе. 
была восстановлена народная власть. 


Совещание Трумэна с Макартуром 


Встреча с Макартуром состоится в рай- 
оне Тихого океана. 


~, 


Преследование коммунистов 
и их сторонников в Японии 


ются те лица, которые «по личной Ини- 
цнативе участвуют на собраниях комиуни- 
стической ячейки, принимают участие В 
кампаниях по сбору денежных средств для 
коммунистической партии или участвуют в 
кампании за освобождение вычищенных 
руководителей. компартии» и Т. д. 


В тираже на 242 разряда зай 
сумму 556.938.800 рублей, в том чи 
484 выигрыша по 25.000 рублей, 
2.420 выигрышей по 5.000 рублей, 
242.000 выигрышей по 500 рублей и 


242 разрядах займа. 


Ответственный редактор В. Ф. КУТЬЯНОВ. 


а 


ЧЕТВЕРТЫЙ ГОСУДАРСТВЕННЫЙ ЗАЕМ 
ВОССТАНОВЛЕНИЯ И РАЗВИТИЯ НАРОДНОГО ХОЗЯЙСТВА СССР 


ТАБЛИЦА 


Второго тиража выигрышей, состоявшегося 
8 октября 1950 года в гор. Дзауджикау 


ма разыграно 2.087.250 выигрышей на 
сле: 242 выигрыша по 50.000 рублей, 
1.210 выигрышей по 10.000 рублей, 


24.200 выигрышей по 1.000 рублей, 
1.816.694 выигрыша по 200 рублей. 


В таблице указаны выигрыши на сторублевые облигации. 
В сумму выигрыша включена нарицательная стоимость облигации. 


Выигрыши выпали на следующие номера серий и облигаций во всех 


*) На остальные 49 номеров облигаций 


ТРЕБУЮ 


ПО ВОПРОСАМ НАЙМА 


ОТДЕЛ КАДРОВ. 


ДЛЯ РАБОТЫ В ОТ'ЕЗД НА ДОГОВОРНЫХ НАЧАЛАХ 


= ны = “к == е. я“ 
ВЕ ЕЕ Е Ве 
Е ЕЕС 3. а || НЕ ЕТТЕ 
ЯВ | #8 |225 3: н мар. | 23. | №3. | 28 | #3 | Да 
060035 1—50 500 | 065083 32%) 1000 | 069709 46*) 1000 | 074942 42*) 1000 
060056 26*) 1000 | 065107 40*) 1000 | 069710 1—50 200 | 074969 25*) 1000 
060069 34*) 1090 | 065250 05*) 1000 | 069785 35*) 50000 | 075280 49*) 1000 
060144 32*) 1000 | 065348 15*) 1000 | 070007 24*) 1000 | 075467 12*) 1000 
060187 43*) 1000 | 065653 40*) 1000 | 070162 1—59 200 | 075492 1—50 200 
060308 26*) 1900 | 065668 33*) 1900 | 070203 36*) 1000 | 075515 23*) 1000 
060812 25*) 1000 | 065821 1--50 500 | 079364 1—50 200 | 075736 48*) 5000 
061056 43*) 1000 | 065874 02*) 1900 | 070487 1—50 200 | 075738 43*) 1000 
061441 01*) 1000 | 065949 35*) 1000 | 070497 07*) 1000 | 076017 16*) 1000 
061457 31*) 1000-| 066174 32*) 1000 ! 070770 05*) 1000 | 076116 1—50 500 
061845 50*) 5000 | 066221 1—50 200 | 071281 33*) 1000 | 076140 33*) 1000 
061851 40*) 5090 | 066246 1—50 200 | 071378 1—50 200 | 076206 15*) 1000 
062007 21*) 5000 | 066414 1—50 200 | 071423 11*) 10000 | 076221 29*) 1000 
062201 14*) 1000 | 066588 37*) 5000 | 071559 39*) 1000 | 076281 25*) 5000 
062224 1—50 200 | 066739 1—50 500 | 071580 04*) 1000 | 076349 1—50 х0 
062247 1—50 500 | 067065 09*) 1000 | 072038 34*) 1000 | 076369 09*) 1000 
062325 35*) 1000 | 067073 1—50 200 | 072052 27*) 1000 | 076862 50*) 1900 
062345 34*) 1000 | 067085 33*} 1090 | 072218. 32*) 10000 | 076921 1—50 500 
062469 26—50 . 200 | 067424 48*) 1000 | 072411 44*) 1000 | 076929 1—50 200 
062499 38*\ 1000 | 067505 1—50 500 | 072436 1—50 209 | 077152 40*) 5000 
069612 12*) 10000 | 067779 44*) 1000 | 072489 15*) 1000 | 077193 1—50 200 
062639 12*) 1000 | 068055 1—50 200 | 072498 03*) 5000 | 077371 1—50 200 
062663 37*) 1900 | 068117 1—50 200 | 072504 1—50 500 | 077686- 27*) 1000 
062723 12*) 1000 | 068240 23*) 1000 | 072521 20%) 1000 | 078165 1—8 200 
062840 36*) 1000 | 068266 37*) 1000 | 072579 25*) 1000 | 078229 1—50 500 
062841 48*) 1000 | 068377 1—50 500 | 072748 1—50 200 | 078381 04*) 10000 
062849 1—50 500 | 068423 23*) 1000 | 072831 1—50 200 | 078418 28*) 1000 
063074 1—50 200 | 068448 12%) 1000 | 072852 19*) 1090 | 078473 15») 1000 
063190 1—50 500 | 068458 37%) 1000 | 072896 17*) 1097 | 078853 1—50 200 
063280 1—50 200 | 068539 09*) 5000 | 072982 1—50 500 | 078911 17*) 1090 
063304 39*) 1000 | 068664 1—50 200 | 073920 1—50 200 | 078944 45*) 1000 
063413 49*) 1000 | 068815 19*) 1000 | 073178 : 17*) 1000 | 079078 41*) 1000 
063426 1—50 209 | 068612 95») 1000 | 073564 49*) 1000 | 079145 1—50 500 
063440 1—50 20 | 058946 1—50 500 | 073793 34*) 1000 | 079163 36» , 1000 
063465 47*) 1090 | 069099 43*) 1000 | 073843 1—50 500 | 079257 94*) 95000 
063489 1—50 500 | 069144 37*) 5000 | 073975 38*) 1000 | 079399 09*) 1900 
063604 14*) 1000 | 069153 35*) 12000 | 074256 12*) 1070 | 079469 05%) 1000 
063684 32*) 25000 | 069195 1—50 200 | 074343 03*) 1000 | 079476 35*) 1900 
ЕЕ ть мао 069277 1—50 200 | 074405 44%) 1000 | 079532 38*) 1000 
= == Ва 96° * 

064216 00*) 1600 069290. 1—50 500 | 074502 1 20 200 | 079691 13*) 1000 

Ф 069414 20*) 1000 | 074862 1—50 200 | 079790 14*) 1000 
064287 12*) 1000 
064494 49*) 1000 | 069433 21*) 1000 | 074882 41*) 1000 | 079951 1—50 900 
064695 1—50 500 | 069505 49*) 1000 | 074894 49») 1000 | 079978 1—50 500 


этой серии выпали выигрыши ‘по 200 рублей. 


Главное управление гострудсберкасс и госкредита. 


тся: 


ИНЖЕНЕРЫ И ТЕХНИКИ разных. специально. 


стей. 

СПЕЦИАЛИСТЫ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОГО, 
ВОДНОГО И АВИАЦИОННОГО ТРАНС. 
ПОРТА. 


ПОЧТОВО-ТЕЛЕГРАФНЫЕ РАБОТНИКИ рэаз- 
ных квалификаций. 


ПЛАНОВО ФИНАНСОВЫЕ И СЧЕТНЫЕ РА- 


БОТНИКИ. ° 
ОБ АТ Я 
ОБРАШАТЬСЯ ПО АДРЕСУ МАШИНИСТКИ СТЕНОГРАФИСТКИ — аысшей 
Москва, Гог яевский бульв. д. 14 квалификации 


ШОФЕРЫ 1-го, 2-го и 3-го классов. 


редактора: —_Б. -8.75-60; «отделы: „-эксялоатяций, __. 
К 0-14.85, доб 91 я 37. 


19-97; ночная релакпия 


ағ Т7 иж +» +8 н енед 
ме ны. у 


Зак № 2794. 


